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6.1 Parametres per a I'ordenacio6 de la mobilitat

Integracié de la nova xarxa en el sistema intermodal de transport

-En els municipis que disposin de transport pablic es garantira 's del mateix per l'accessibilitat a les arees residencials en ambits te-
rritorials ben servits, adaptant la freqiiéncia i horaris; integrant la xarxa de transport public dins el sistema intermodal de transport; vinculant
els usos urbans més generadors de mobilitat a les proximitats d'estacions i parades dels transports colslectius, optimitzant la localitzacié
dels intercanviadors, establint prioritats dels vehicles de transport colslectiu en el disseny de les xarxes viaries (tant per a la seva circulacio
com per a la seva parada). Totes les ARE localitzades en municipis que ho permetin, disposaran de xarxa de transport public de superficie,
amb preferéncia per aquest ordre: ferrocarril, tren-tram o linies d’autobus, com a minim amb un parada o intercanviador situada a una dis-
tancia inferior a 400 metres. Les ARE han de participar en els costos d'implantacio de 'increment de serveis de transport public mitjangant
I'actualitzacio a 10 anys del déficit d’explotacié del servei de transport pablic de superficie en proporcio a I'increment del nombre de linies o
perllongament de les existents, d’acord amb el que assenyala |a legislacié vigent.

Accessibilitat adequada, de qualitat i segura

- Es garantira una accessibilitat universal, adequada, de qualitat i segura als diferents ambits, publics i privats, del sector. Les ARE dis-
posaran de l'ordenacié de la vialitat amb preferéncia per la mobilitat tova, amb domini de les xarxes de recorreguts per vianants, amb el
disseny d'itineraris sequrs i amb la integracié dels carrils bici aixi com la potencial implantacié de sistemes d'intercanvi de bicicletes. La
definicio de les xarxes de mobilitat haura d’assegurar la connectivitat amb els principals pols de mobilitat que puguin generar un nombre
elevat de desplagaments, com nodes de transports col+lectius, equipaments comunitaris, ambits comercials o espais lliures. En qualsevol
cas, les calcades per al transit rodat dels vials que no constitueixin xarxa viaria principal, hauran de projectar-se de manera que es garan-
teixi la moderacié de les velocitats del transit motoritzat (trencaments de I'eix de la trajectoria, estrenyiment de carrils, canvis de paviment,
anivellaments de la calgada amb la vorera, etc.).

Minimitzacio dels desplagaments habituals

- Es procurara per una acurada planificacio de la mobilitat que minimitzi i racionalitzi els desplagaments habituals amb I'objectiu
d'arribar a un model d'impacte ambiental i paisatgistic minim, eficient energéticament i poc contaminant. Les xarxes de vianants i bicicletes
hauran de permetre itineraris continus i en xarxa. L'espai destinat a parada de transport colslectiu haura de respectar els espais destinats a
vianants i bicicletes garantint la seguretat de vianants i ciclistes, localitzant i dimensionant de forma adequada els ambits d’aparcament.

Aparcament procurant agressié minima en I'espai public

- L'aparcament s’ordenara amb criteris que no prioritzin 'is del vehicle privat i procurin per la minima agressié en I'espai public: amb
preferéncia de I'aparcament de gestio col+lectiva front a 'aparcament privat; I'aparcament al carrer sera el minim possible, i a dins
limmoble només el necessari (es recomana que el nombre de places d'aparcament en l'espai public, no excedeixi del que en resulti del
50% del nombre d'unitats d’habitatge). Es preveura en els edificis, espais on guardar les bicicletes aixi com espais per aparcar aquests
vehicles en relacié a les activitats i els equipaments.
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13. ORDENACIO DE LA MOBILITAT



6.2 L'ordenacié de I'espai viari

Incidir en la qualitat del carrer

- La qualitat del carrer es considera un element basic que ha d'atendre a: un bon tragat,
una correcta seccié i una qualitat suficient dels materials que facilitin el seu manteniment . El
tragat és el principi del bon establiment del barris, la seccié I'element primari d'identitat i la
qualitat dels materials, condicié necessaria de la urbanitzacio.

El carrer per al confort dels residents

- La seccio dels carrers atendra principalment al confort dels residents: Els carrers, com a
minim, seran de seccié compensada (50 % o més destinats a la mobilitat peatonal o tova i el
50% restant o menys destinat a la mobilitat rodada). Tots els carrers, incorporaran elements
arbrats o vegetals en la seva seccio, per les qualitats climatiques que els elements vegetals
aporten i per 'afavoriment dels recorreguts i itineraris peatonals que comporten. La disposicio
de 'aparcament projectat en 'espai carrers, sera prioritariament en cordo, limitant la seva lon-
gitud maxima. Els carrers de dimensié inferior als 8 mts d’amplada seran de planer Unic,
sense diferenciacio entre calgada i vorera. Es preveura, quan sigui necessari, espais per a la
carrega i descarrega, de forma que no afecti al transit rodat i preferentment situats en espais
especifics, que no minvin la qualitat de 'espai public.

Qualitat dels materials

- La qualitat dels materials en la urbanitzacié s'adaptara a les condicions del lloc i de Ia
ciutat existent: Amb un nivell de qualitat que millori les preexisténcies de la ciutat a la que
complementa i integri, si existeixen, els elements més caracteristics del mobiliari urba propis
del municipi.

Estructura i funcionalitat en els serveis técnics

- La seccio del carrer incorporara una bona estructura d'Us i funcionalitat en els serveis
tecnics per permetre 'adaptabilitat a les demandes d’habitatge i llur articulacié amb la resta de
funcions i activitats del barri, entenent la part tecnica del carrer, com un canal de fluxes i con-
tenidor d'infraestructures que integri la major quantitat possible de serveis i prestacions al nou
barri: aigua, clavegueram, energia i telecomunicacions, en els seus diferents formats i tipolo-
gies, preveient registres i reserves de pas d'infraestructures suficients per a les instal+lacions
previstes i per a les futures.
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6.3 L'ordenacio de la mobilitat

1

TRANSPORT COL.LECTIU

— Rodalies Renfe

———  Xarxa Metro

- Xarxa Autobus

People Mover

XARXA PEATONAL

w— Camins parc
——— Xarxa bicicletes

Vials peatonals

XARXA VIARIA

Jerarquia viaria 1

Jerarquia viaria 2

Jerarquia viaria 3
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Jerarquia viaria 4

———  Aparcament lineal
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6.4 Infrastructures operacions

Com a criteri general es pretén simplificar la red de connexié amb les
grans infrastructures, en comptes d'afegir moviments a una red que de per si
\ ja és prou complicada. Aixi doncs, es proposa traslladar el primer tram de la
b B-201 de Gran via (C-31), que connecta el Prat amb Sant Boi, a la red local

del Prat Nord, efectuant-se la connexio a partir de les diferents rotondes peri-

metrals que donen accés a la nova Ronda.
7. Ronda Nord (dreta)

8. Ronda Esi b
Fals Tunel

El desmantellament d'aquest vial reforga la idea de ronda i allibera 'ambit

del nou eixample del transit dens per el seu interior, alhora que n‘augmenta la

connectivitat. Existeixen dos tipus d’actuacions en aquest vial:

Per una banda diversos nusos permeten la connectivitat entre la Ronda i
la resta d'infrastructures:

- El nus 4 enllaga la Ronda amb el Prat i la Gran via

! 11. Gran Via ||
] ‘ “Tronc Central i

- El nus 2 connecta la Ronda amb el sector d’activitat terciaria, aixi com amb
la perllongacié de l'eix civic per sobre la Gran via.

- El nus nord-est connecta la Ronda i per extensid el Prat, amb Sant Boi.
- El nus 6 uneix el nou Eixample i la Ronda amb la C-32 (connexi6 que actual-
ment no existeix)

- El nus 12 torna a enllagar la Ronda amb el Prat i la Gran via.

Per altra banda hi ha un altre tipus d’actuacions encaminades a millorar |a per-
N : meablilitat de les infrastrucutures:

| W
A .. :. i |

- El Pont a la Ronda Oest (3) que permet creuar les vies ferroviaries.
- Viaductes 11 14 que permeten el pas del parc per sota els vials rodats.

- L'actuacié numero 13 també va dirigida en aquest sentit, i permet I'enllag del
parc amb els espais lliures interurbans.

- El fals tunel (8) serveix per connectar el parc amb la riba del riu. En aquest
punt la carretera baixa de cota perqué els peatons puguin creuar per sobre.

D’altra banda el soterrament parcial de la Gran via (10, 11, 12) en 'ambit
de I'Eixample permet la connexié mar muntanya de cotxes, peatons i bicicletes

| converteix el que abans era una barrera per el Prat en un element permeable
I un important eix civic del nou barri.

- El nus 12 permet I'enllag entre aquest eix civic i la Gran via, aixi com amb la
\ Ronda Esti el Prat.

- El nus 10 (Gran via-Sant Boi) permet la connexio amb la Gran via i la C-31,
aixi com amb el sector d'activitat terciaria

- El nus 4 permet I'enllag amb el Prat i amb la Ronda oest cap a Sant Boi i la
C-32. (alaltura del nus 6, connexié que actualment no existeix)






L’'ORDENACIO DELS EQUIPAMENTS
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1.1 Criteris per al dimensionat i caracteristiques dels equipaments

Ciutat

3.000m2 Administracié general
5.000m2 Teatre, auditori

20.000m2 Hospital
12.000m2 Esports (velodrom)
12.000m2 Esports (rugbi, beisbol...)

40.000m2 Complex esportiu

1.000m2 Residencies d'avis
1.500m2 Casals de dia
3.000m2 Museus

50.000m2 Cementiri

Agrupacié de conjunts d'unitat

rage

1.500m2 Administraci6 local
4,000m2 Centre cultural
1.200m2 Biblioteques

8.000m2 Enseyament secundari

12.000m2 Esports (atletisme)

9.000m2 Esports (Futbol)

1.500m2 Esports (piscina coberta)

2.000m2 Sanitat (CAP)
500m2 Escoles bressol

Conjunt d'unitats

g

1.500m2 Centre Civic

1.800m2 Ensenyament infantil

6.000m2 Ensenyament primaria

1.000m2 Centres assistencials
1.000m2 Esports (piscina)
500m2 Esports (gimnas)

2.000m2 Esporis (poliesportiu)

Unitat de promocié

—

800m2 Esports basics (pista polivalent 20x40)

Funci6 i escala

- La diversitat en els equipaments ha de donar cobertura a les necessitats de serveis als
ciutadans en atencio a dos criteris basics: funcié i escala. La funcié correspon al conjunt de
necessitats sectorials de les persones i la ciutadania (ensenyament, sanitat, cultura, esports,
atencié social, administracio i seguretat), amb una atenci6 especial als indicadors referents a
seguretat, genere i edat que de la memoria social se'n derivin. L'escala, correspon al radi de
servei de 'equipament (proximitat i referéncia).

Logica escalar i no lineal

- El s6l necessari pels equipaments a la ciutat té una logica escalar i no lineal: Les neces-
sitats d’equipaments i serveis publics atendran als déficits de la ciutat consolidada i a I'atencio
propia de necessitats generades pels nous residents. La logica escalar dels equipaments,
comporta que amb la segmentacié gradual de lincrement del valor absolut del nombre
d’habitatges, es generen noves necessitats de disposicio de serveis. Les escoles bressol els
CEIP, els IES, els CAP, els centres d'esport, les biblioteques, els museus, els centre civics,
etc.... apareixen com a nous equipaments necessaris en cada assentament a partir d'un llin-
dar determinat que el planejament ha d’atendre i donar cobertura. Els més basics, primaris i
que consumeixen major quantitat de sol en l'ordenacio del planejament, son els equipaments
d’ensenyament: una linia de CEIP cada 800-1.000 habitatges; una linia de IES cada 1.000-
1.200 habitatges nous (CEIP 1 linia 5.000-6.000 m? sol, CEIP 2 linies 7.000-8000 m? de sol,
CEIP 3 linies 10.000 m? de s, IES 2/2 5.500-6.000 m? de sdl, IES 3/2 7.500-8.000 m? de sol,
IES 4/3 8.000-10.000 m? de sdl).

Radis de servei

- Previsié d’espais per equipaments publics segons radis de servei: proximitat i referéncia
que garanteixin l'assisténcia, als nous residents i generin espai social d'intercanvi entre els
veins i la resta de ciutadans. Els equipaments son I'espai basic de relacio i transferéncia de
comunicacid, cal doncs, que la reserva d’equipaments sigui espai de relacio i servei pels resi-
dents del sector (ensenyament, esport i serveis civics) i espai d'intercanvi amb la resta de
veins de la ciutat (cultura, sanitat. administracid, seguretat). S'apostara per la multifuncionali-
tat d'aquells equipaments que tenen un Us acotat a una franja horaria o limitat a uns dies con-
crets de la setmana (per ex. utilitzacio de les zones esportives de les escoles durant els caps
de setmana).

Distribuci6, intensitat, complexitat

- La localitzacio dels sols destinats a equipament en el planejament procurara garantir els
criteris de intensitat, complexitat i distribucié equilibrada: Les necessitats d’equipaments i ser-
veis publics atendran als déficits de la ciutat consolidada i a I'atenci6 propia de necessitats
generades pels nous residents.

Varietat de situacions en I'ordenacié

- La posicio dels sols destinats a les funcions d’equipament cercara la varietat de situacio-
ns en l'ordenacié del sector: Podran formar part de les arquitectures no destinades exclusiva-
ment a equipaments publics, s'integraran en 'ordenacié formant illes mixtes de funcions o es
situaran en emplagaments aillats destinats exclusivament al sistema de sols publics, segons
la idoneitat del seu desti.

Natura diversa en la distribucié de sol

- La dimensié dels equipaments atendra a necessitats de sol de naturalesa diversa, sota
el criteri de que no hi ha una correspondéncia directa entre dimensié de I'equipament i radi de
servei del mateix {equipaments de dimensié reduida poden tenir una gran escala de servei i
els equipaments de gran dimensid tenir, en canvi, una escala de servei molt inferior). Els equi-
paments, pel que fa a la seva mida es classificaran en menors (fins a 1.500 m? de sol), mit-
jans (entre 1.500 i 5.000 m?) i grans (més de 5.000 m?).

Previsio per demanda futura

- Lareserva de sol per equipaments sera la necessaria i suficient per garantir I'atencié de
les necessitats actuals de la poblacio i preveura la disponibilitat de superficie de sol per aten-
dre les altres demandes futures generades pel propi desenvolupament del barri ifo aquelles
que millorin les condicions de relacio del sector amb el municipi i el seu entorn.
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7.2 L'ordenacio dels equipaments
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7.3 Els equipaments metropolitans, Parc Biomedic

> EQUIPAMENTS | SERVEIS SANITARIS, UNIVERSITARIS | ESPORTIUS

1 Sécol d'equipaments metropolitans: hospitalaris i esportius (2p)
2 Possible ampliacié del socol d'equipaments metropolitans (2p)
3 Volums emergents d'equipaments-mirador (4p)

4 Equipaments locals vinculats a la natura (2p)

5 Rampa d'accés al riu per sobre de la ronda del Prat

1 Vista des de l'autopista

2 Vista cap el riu Llobregat

3 Vista des del parc 1 3

El Prat de Llobregat ha adquirit una nova centralitat gracies a la construccio de la “pota sud”,
que connecta I'autopista Pau Casals (C-32) amb la Ronda de Dalt, i gracies a I'existéncia
d'una série d'infraestructures d'escala metropolitana com son el port, l'aeroport i el TGV. Es
a dir, El Prat s'ha convertit en una part molt important d'un sistema de ciutats que compar-
teixen una serie d'equipaments metropolitans a la xarxa d'infraestructures. En aquest sentit,
cal accentuar la proximitat 'Hospital Universitari de Bellvitge, I'Institut Catala d'Oncologia de
L'Hospitalet, la Zona Universitaria de Barcelona, el Camp Nou, etc. La seva sinérgia ens
permet plantejar la localitzacio d'un hospital universitari, aixi com equipaments esportius i
serveis hotelers al llarg de I'autopista Pau Casals.

> 'AUTOPISTA PAU CASALS

L'autopista Pau Casals i la ronda del Prat esdevenen el limit superior del Prat de Llobregat i
requereixen un tractament diferenciat per tal de transformar el que podria ser una barrera
arquitectonica en un pol d'oportunitats.

La construcci6 d'un edifici extens i compacte, de dues plantes, encaixat entre |'autopista i la
ronda ens permetria esmorteir al maxim I'impacte actstic i visual de I'autopista des de la
ciutat, a la vegada que ens dotaria d'una superficie de meés de 190.000 m2 construits per a
equipaments i serveis. Aquesta doble planta estaria separada de I'autopista per un talis de
terra natural i hauria de ser prou flexible per tal d’adaptar-se a les diferents necessitats pro-
gramatiques, ja siguin esportives o sanitaries, i a les transformacions que es produeixin en
el temps. El conjunt es completaria amb una série de volums emergents de poca algada per
tal d’augmentar la superficie construida i que serveixin de miradors per gaudir de les vistes
del parc.

> RELACIO AMB EL PARC

Pel canté sud, aquesta franja d'activitats metropolitanes es converteix en el nou limit del
parc, que funciona com una infraestructura verda, i estableix un nou tipus de relacié amb la
natura que es resol amb una série d'equipaments més locals i vinculats al parc.

Per gaudir funcional i visualment d'aquest corredor verd caldra introduir tot un seguit
d'activitats d'escala molt més petita i relacionades amb la natura, com rutes a peu, en bici-
cleta, navegacio fluvial, observacio de les aus, centres d'interpretacio i altres activitats que
es complementarien amb salons de banquets, bars, restaurants, etc. Aquestes activitats
s'ubicaran en una série de pavellons que saltarien a I'altra banda de la ronda, ja dins del
parc. A la banda de llevant i per tal d'accedir al riu Llobregat directament sense barreres ar-
quitectoniques es cobriria la ronda del Prat amb un sistema de talussos, dunes i equipa-
ments esportius adossats I'antic cami de la Mota.

En definitiva, tota aquesta franja d'activitats metropolitanes tindria dues vessants molt dife-
renciades: una més global, vinculada a la xarxa d'autopistes i al transport per carretera, i
una altra més local, vinculada a la natura i les traces d'aigua del delta del Llobregat.



Aprofundint en la linia d'impulsar el nou espai cobert de la gran Via com a eix civic que enllaca el PratiNord amb el
Prat actual, el nou Palau de Congressos / Auditori es situa a ponent sobre aquest eix, en un emplagame
Per una banda, la seva posicio, en la inflexié de la Gran Via, el situa en un punt de final de perspectiva des de
Passeig. :
La seva proximitat a la nova zona d'activitats econdmiques en el nou desenvolupament pot potenciar aquest s
oferint una dotacié amb mdltiples espais de dimensid variable, aptes per al deseﬁvdupamWa_mpli ventall
d'actes. = e —
La situacié a cavall d’aquesta area i I'espai d'ls més hoteler en el front actual del Prat ( ja iniciat) permet queen
aquest sector es generi una potent oferta estretament interrelacionada i complementaria, excel<lentment comunica-
da i proxima tant a 'aeroport com a la Fira de Barcelona.

Des d'aquesta perspectiva cal valorar la proximitat amb 'estacid intermodal (Tren, Ave, Metro) i la bona accessibili-
tat amb vehicle privat. La futura estacid de la linia 1 complementara el sistema d’accessos.

Per tant el nou Palau representara un important “eslabd” en la sequéncia configurada l'estacio intermodal, la zona
hotelera, el propi Palau de Congressos i la zona d'activitats econdmiques proposada.

Pero, a la vegada, com a dotaci¢ ciutadana i com a fita en el nou espai civic de la Gran Via, significara un impor-
tant impuls a la vida cultural de la ciutat, complementant I'oferta d'espais culturals (Auditori, teatre...)

Es tracta d'integrar en aquest equipament, diverses sales i espais de dimensions, configuracions i aptituds varia-
des que permetin allotjar molt diversos actes, aprofitant 'escala de la dotacié, amb les economies i sinergies que
es generen, gestionant-lo integralment com ja s'esta fent en altres ciutats com, per exemple, a Girona.

Per ubicar aquesta pec¢a es planteja una superficie d'uns 4000 m2 amb un sostre construit d’'uns 10.000 m2
L'equipament es proposa amb accés public a traves d'un porxo cobert en el punt mes proper a la pla
al vestibul que pren una forma allargada paral+lela a I'eix civic al qual dona fagana i aco accés ales diver-

ses sales que poden tenir un funcionament autonom.

L'accés de servei sera des de la fagana oposada. Les sales es desenvoluparan en dos nivells plblics (nivell vesti- Fondo d’en Peixo e L
buli P-1)iun nivell d'us més intern (P1a) connectat amb I'area sobre el vestibul, on es situaran les sales i espais

. AR N R : A , Gran Via superior e AVE
de menor dimensio i les arees d’administracio, amb funcionament i accés independitzable.

Estacié Intermodal _— Metro

Sector Hoteler

Aixi doncs, aquest equipament situat estrategicament, tant des del punt de vista de I' accessibilitat com de
I'estructura urbana i d’'usos, tindra un paper important recolzant i complementant el sector d'activitats economiques
previstes a la zona a la vegada que complementant i potenciant I'oferta d’espais culturals de la ciutat, ajudant a
conferir al nou espai civic de la Gran Via el caracter que se li reclama.

Zona D’Activitats Economiques

J1]

Palau de Congressos / Auditori

H ¥ »  seccid A

° o = seccid B



1.4 Els equipaments d’escalamunicipal, Auditori

Nivell 01

Nivell 0

Nivell -1
PROGRAMA FUNCIONAL | SUPERFICIES

- Sales

- Administarcié i Aules polivalents

- Circul-lacié interior
Circul-lacié exterior

- Serveis






DIRECTRIUS PER AL DESENVOLUPAMENT SOSTENIBLE
DE L'ECODISTRICTE PRAT NORD



SISTEMA INREGRAL DE GESTIO DE L'AIGUA:
ACUMULACIO - EMMAGATZEMATGE / TRACTAMENT - DEPURACIO / REUTILITZACIO - DISTRIBUCIO
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8.1 Criteris generals per al desenvolupament sostenible

En la gesti6 del cicle de I'aigua

- Consideracié de I'aigua com a factor determinant del medi, cinta transportadora dels ma-
terials basics per la biosfera

- Assoliment de nivells adequats de proteccid front al risc d'inundacié

- Integracié de conceptes de permeabilitat, classificacio, seleccié i tractament previ
(laminacié, separacio de greixos, decantacio, filtracio i higienitzacio) de I'aigua.

- Integracié de les aigles grises a les edificacions

- Foment de la reutilitzaci6 i tractament de I'aigua de pluja, separant aigues de pluja netes
i aigues de pluja brutes

- Foment per 'economia en els usos doméstics i publics de l'aigua

En la gesti6 i produccio6 de I'energia

- Minimitzacié del consum de sol, i racionalitzacio del seu Us

- Plantejament de model d'eficiéncia energética

- Aprofitament energetic en les edificacions

- Disposicio de sistemes auténoms de produccio d'aigua calenta sanitaria

En la gesti6 del tractament de residus urbans

- Us de materials reciclats, per al tractament i gestio dels residus
- Foment del reciclatge i reutilitzacié dels residus urbans
- Previsio de mecanismes de compostatge per la recuperacio de la matéria organica

En la qualitat ambiental i atmosférica

- Minimitzacié dels efectes sobre la qualitat de I'aire
- Prevencio i correccio de la contaminacié luminica i acustica



xarxa principal dabastament daigua tractada,

xarxa da uvials.

xarxa principal dabastament d'algua potable,

D

CONSUM

EDIFICACIO
reduir consum
consum racional de aigua
disposicid de sistemes d'estalvi (reguladors de pressid, airejadors d'aixetes)

recollida d'aigua de pluja sobre sdls privais

[ superficie de captacid daigua de phja de cobertes

. dipositi tractament de I'sigua de pluja de cobertes

~>, reutitzacié de laigua de pluja per al reg i neteja
]

50% superficie de sdl permeable en l'espai lliure privat de lilla

reciclatge de Faigua
(5, reuliilzacid de les aigies grises en edifcicis | habilalges
(estalvi entre un 35% | 45% del consum habitual)

URBANITZACIO
reduir consum

limitacié superficies de reg
~— sistemes de reg d'alta eficiéncia
plantacio d'espécies autoctones o adaptades i de baix consum
arbrat i vegetacid existents
2722 espais d'intensitat de vegetacio per a la reduccié sonora

recollida d'aigua de pluja sobre sdls piblics
()  dipdsit de captacit del fredtic
. dipbsiti tractament de I'aigua de pluja de cobertes d'edificis publics
v infilraci d'aigua al terreny, recirrega de l'aqulfer
superficies de sol permeables dels espais lliures poblics:
30% espais liures de dimensié reduida i de suport del terciari
50% espais de gran dimensid | de suport del terciar
75% falques verdes i espais llures vinculats als equipaments
90%! espais lliures de caracter territorial
I espais de la vialitat 100% permeables

de
o reuliitzacio d'aigua del frealic per al reg | neteja dels espais piiblics
4

GESTIO AIGUES PLUVIALS

GESTIO DE LES AIGUES PLUVIALS EN SOLS PRIVATS
tractament de les aigiles provienents de cobertes dels edificis
tractament de les aiglies provinents de l'aigua sobre superficies netes
(no afectades pel transit de vehicles)
localitzacid de diposits de Iractament i reciclatge

GESTIO DE LES AIGUES PLUVIALS EN SOLS PUBLICS
tractament de les aigiles provinents de I'aigua sobre superficies netes
{no afectades pel transit de vehicles)
lacalitzacid de dipdsits de tractament i reciclatge

—— xanca daigiies pluvials
——— xara de reg
dipdsit demmagatzemalge | captacio del freatic
tractament d'aigiies de pluja brutes

AIGUES RESIDUALS

e ¥ai%a d'Big S
s GOl BClor interceptor del Prat de Liobregal
— YArXa Unitaria existent



8.2 El cicle de l'aigua
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Descripcio del marc actual

A Catalunya hi ha un gran desequilibri en l'ocupacio del territori (demanda desigual). A més
els seus recursos hidrics estan limitats significativament i distribuits irregularment (oferta
igualment desigual). Tot aix0 unit a un clima de grans contrastos, caracteritzat per una pluvio-
metria mitjana anual molt heterogénia, déna com a resultat una situacio hidrica molt diversa.
Durant un mateix any Catalunya pot passar de patir periodes de sequera importants a tenir
els seus pantans a nivells del 70 %. Per aquests motius i atés que els usos domestics repre-
senten el 14% i les activitats economiques urbanes el 5% del consum total d'aigua a Catalun-
ya es fa palesa la necessitat d'introduir una correcta gestié de 'aigua dins els planejaments
urbanistics.

Directrius d’actuacié
Procés urbanitzacio

-Es planificara una triple xarxa d'aigua -d'aiglies grises, d'aigies negres i de pluvials- en els
edificis d’habitatges amb els conseqiients tancs de retencié d'aigles pluvials per tal
d’optimitzar el maxim el cicle de I'aigua del sector. Els edificis d’activitat econdmica tindran
una xarxa doble atés que la generacio d'aigles grises d'aquest tipus d'edificis és poc relle-
vant.

-Els sistemes de recollida d'aigies pluvials es planejaran amb I'objectiu de reutilitzar-la poste-
riorment per a reg del verd urba, neteja o altres usos no potables i/o per a la recarrega dels
aquifers. En concret, es prioritzara la recollida d'aiglies pluvials de les cobertes dels edificis
per al reg de zones verdes (interiors d'illa, parcs urbans, etc.), les quals seran recollides en
diversos diposits d’'emmagatzematge. Els calculs aproximats en funcio de la superficie de co-
bertes de la proposta d’ordenaci6 (uns 325.000 m2), de la precipitacio del Prat de Llobregat
(600 mm anuals) i d'una eficiéncia de captacid d'un 70%, proporcionen un potencial de recolli-
da de pluvials de coberta d’'uns 136.250 m3. Tenint en compte una demanda hidrica mitjana
dels espais verds de la proposta d'ordenaci6 d'uns 4.000 m3/ha —xifra raonable considerant
I'Us d'espécies de baixos requeriments hidrics i un valor mitja de déficit hidric a la zona de 300
mm anuals-, permetria el reg amb pluvials de fins a 34 ha. Per tal d'aprofitar al maxim aquest
potencial es dissenyaran diversos diposits d’emmagatzematge que permetin assolir un impor-
tant volum de reserva de cara a subministrar aigua durant els mesos d'estiu, &poca on la ne-
cessitat d’aportacio és més necessaria.

-Es preveu una doble xarxa d’abastament d'aigua: una primera xarxa d'abastament d'aigua
potable i una segona que distribueixi aigua tractada, regenerada d’EDAR, o del freatic o de
pluvials per al rec de les zones publiques, vials, parcs i zones verdes.

-Es minimitzara la impermeabilitzacio excessiva que provocara en el territori la nova urbanit-
zacio, per tal de preservar el drenatge natural del terreny i reomplir i millorar la qualitat i la
quantitat de l'aigua dels aqtiifers, situacio especialment important en el cas de l'aqUifer del
Delta del Llobregat. Aquesta prevencid, més enlla de I'extensio significativa de les zones no
impermeabilitzades en la proposta d'ordenacio, requerira també d’un disseny acurat dels dre-
natges de les zones pavimentades, aixi com la incorporacié de paviments porosos sempre
que sigui possible.

Procés d’urbanitzacio { condicions per les zones verdes, publiques i privades)

- Es dimensionaran els espais verds (interiors d'illa, parcs urbans, ...) per tal de garantir la
maxima autonomia quan a |'abastament a partir d’aigiies pluvials (i, eventualment, d'aqtiifer,
quan les caracteristiques de qualitat i quantitat ho permetin, i regenerades, en funcié de la
seva disponibilitat).

- S'utilitzaran prioritariament espécies autoctones o adaptades al clima mediterrani. Es minimi-
tzara I'Us de gespa (inferior al 10%), atés el gran consum d'aigua que presenta, i, en tot cas,
s'usaran espécies cespitoses de clima calid (més resistents a condicions de sequera).

- S'utilitzaran técniques de xerojardineria: sistemes de reg eficient i intel ligent amb sensors
d’humitat, establiment d’hidrozones, etc.

Procés d’edificacio

-S'instal 1aran sistemes d’estalvi d’aigua als nous edificis i construccions:

-Reguladors de pressi6 per a cada comptador individual d’entrada d'aigua.

-Mecanismes reductors de cabal (airejadors per a aixetes i dutxes, ...)

-Cisternes de water amb volums de descarrega maxima de 6 litres i amb dobles sistema de
descarrega o que permetin la possibilitat d'aturar-la.

-Sistemes de captacio d'aigua de pluja per al reg de jardins i altres usos.

-Sistemes de reutilitzacio interna d'aiglies grises per usos no potables (reg, WC).



Orientacid i vents dominants d'estiu
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EDIFICACIO

CRITERIS PROJECTUALS

edificis amb assolejament garantit: )
= fagana amb orientacié a component sud
e plantes baixes amb orientacid a compononent sud

il orientacid dels vents dominants a festiu
J habitatges amb ventilacié creuada garantida

FAGANA

reduccid diescalfament per radiacio solar
materials amb reflectancia | emissivitat altes
elements de proteccié solar a sud

* espais intermedis de regulacid térmica amb l'exterior en les edificacions

COBERTA
estalvi energétic

o gistemes autdnoms de producciod d'escalfament de l'aigua calenta sanitaria

reduccid d'escalfament per radiacio solar
cobertes verdes i horts urbans
materials amb reflectancia | emissivilat altes

ESPAI PUBLIC

VEGETACIO

millora de les condicions climatiques en I'espai piblic

* conservacio de la vegetacio existent

% arbrat de fulla caduca per regular la incidéncia solar

PAVIMENTS

reduccid d'escalfament per radiaci6 solar
materials amb reflectancia | emissivitat altes
limitaci de les superficies d'asfalt

ENLLUMENAT
disseny luminic ajustat a les necessitats
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SECTOR

CRITERIS D'IMPLANTACIO
minimtixar el consum de sl
racionalitzar I'is del sbl
optimitzar 'accés al sol
orientacid i separacio dels edificis i camers

PRODUCCIO D'ENERGIA
distictenergy system'
[EEM central de generacio d'energia térmica
combustible organic: residus (lods) de la depuradora
—— xarxa de distribucio
M subestacid a cada edifici per alimentar la xarxa secundria de cada client



8.3 Gestio de I'energia

Descripcio del marc actual

Els edificis son un dels principals focus de consum d'energia a Catalunya (el 13,5% les llars i
el 12,1% els serveis). Davant d'aquesta situacio i del fet que a les darreres décades el
consum energetic d’aquest sector ha crescut rapidament i tendeix a augmentar encara més,
tant pel creixement del parc d'edificis i construccions com per 'increment dels estandards de
confort {sobretot climatitzacid), es planteja un marc immillorable per introduir planejaments
urbanistics energéticament eficients.

Directrius d’actuacié
Procés urbanitzacio

-Es tindran en compte les caracteristiques microclimatiques de la zona ja que condicionaran
les necessitats energétiques del desenvolupament urba:

Dades climatiques:

Oscil 1aci6 termica entre 8,4 °C de mitjana el gener i 24,6 °C 'agost,

Diferéncies de radiacio solar mitjana d’ 1,5 kWh/m2dia a 'hivern i de 6,1 kWh/m2dia a l'estiu.

Humitat relativa mitiana és del 75%.

Pluviometria: 600 mm anuals, tot i que amb marcades variacions interanuals.

Regim de vents:

Les principals direccions del vent sén, la nord, amb un 35% de les aparicions i la sud-oest,
amb un 27%. Les velocitats del vent oscil len entre els 5 i els 25 km/h (1,4 7 m/s) amb una
velocitat mitjana de 13,5 km/h (3,8 m/s).

Altres caracteristiques com la topografia, la vegetaci6 i la hidrologia també condicionaran les
necessitats energétiques.

-Es configuraran els solars de manera que els edificis ubiquin majoritariament la seva fagana
principal a SUD la que millor aprofita els sistemes passius de climatitzacié i millor comporta-
ment energeétic presenta a I’hivern {maxima insolacié) i a I'estiu (minima insolaci6).

-Es reduira 'energia consumida a la xarxa d'espais publics mitjangant:

L'Us de tecnologies d'estalvi en I'enllumenat public (lampades de vapor de sodi) o millor tecno-
logia equivalent.

L'us del nivell luminic per a jerarquitzar les vies i I'us de sistemes de doble nivell.

-Es dissenyara un model d'urbanitzacié compacta, que integri els usos residencial, comercial,
laboral, recreatiu i altres activitats, de manera que contribueixi a minimitzar les necessitats de
mobilitat obligada i per tant reduir el consum energétic i la contaminacié .

Procés d’edificacio

-Es prioritzara que els edificis de nova construccié assoleixin la certificacio energética B fixada
pel Reial Decret 47/2007.

-Es distribuiran els usos interiors dels edificis de manera que es potencii 'estalvi energétic.
-Es condicionara la ubicacio dels edificis en el solars per afavorir la maxima insolacié. La inso-

lacié es garantira, en funcio de 'us de I'edifici, mitjangant un estudi grafic d'ombres. Aquesta
mesura assegura un nivell de confort psicologic i una millora de la qualitat de vida.

-Es dissenyara I'edifici sota criteris d’arquitectura bioclimatica:

Afavorir la ventilacié creuada (vivendes passants).

Introduir elements arquitectdnics que protegeixen de la insolacio: porxos, galeries, tribunes,
atris i espais de transicié.

Instal 1ar mecanismes actius i passius per maximitzar I'aprofitament de les aportacions solars
a I'hivern, minimitzar les pérdues i assegurar la proteccié solar a l'estiu sense perjudicar la

il luminacié natural: elements sortints, tendals, persianes, screens, efc.

Minimitzar les pérdues a les estances que necessiten calefaccio.

Disposar cobertes enjardinades per utilitzar la vegetacié com a regulador microclimatic.

-S'incorporaran sistemes d'estalvi d'energia als edificis:

Il luminacié: instal 1acio de lampades eficients i de baix consum (fluorescents compactes, ...)
Electrodomestics (classe A, At i A++),

Preinstal {acié necessaria per la utilitzacié futura d’electrodoméstic bitérmics.

Climatitzacio: sistemes eficients, estudis particularitzats per cada tipus d'edificacio sota el cri-
teri del nou Codi Técnic d'Edificacié:

Estacio Temperatura operativa Velocitat mitjana de l'aire  Humitat relativa
(*C) (mis) (%)

Estiu 23-25 0,18 -0,24 40-60

Hivern 20-23 0,15-0,20 40 - 60

-S'inclouran en el procés instal {acions d’energies renovables: energia solar térmica (i even-
tualment fotovoltaica). S’haura de preveure 'espai necessari per allotjar les instal lacions
(captadors i acumuladors) i els pendents obligats de la coberta per a la instal {acié de les pla-
ques solars, segons Ia latitud de 'emplagament (41° 18’ N). La localitat del Prat de Llobregat
es troba dins la zona IV definida segons el Decret 21/2006 d’Ecoeficiéncia en funcié de la irra-
diacié global diaria, mitiana anual. D'acord amb aquesta zonificacio la contribucié minima
d’energia solar en la produccié d’ACS (aigua calenta sanitaria) ha de ser d’entre el 60 i el 70%
en funcié de la demanda total d’ACS de 'edifici.

Procés d’execucio i Us

-S'implantara un Sistema Centralitzat de distribuci6 directe de fred i calor i de produccié eléc-
trica (planta de trigeneracid) per tal d'evitar la instal acio de calderes i sistemes de climatitza-
ci6 a cadascun dels habitatges. Aquest sistema, amb una potencia electrica instal lada de 50
MWh, permetra generar 259.669 MWh/any suficients per satisfer les necessitats del nou
creixement del Prat Nord. (segons 'estudi realitzat per AE, S.A. Asesoria Energética, Inge-
nieria, Estudios y Proyectos, per uns 6.000 habitatges al Prat nord)

Aquest tipus de Sistemes Centralitzats estan basats en la generacié de les necessitats de ca-
lefaccio, ACS i refrigeracio d'un barri o d'una comunitat, en una Unica instal lacié central, en
lloc de generar-les a casa ce cada usuari de manera individual. El calor i el fred es distribue-
ixen mitiangant xarxes d'aigua calenta i d'aigua freda que uneixen la planta de generacié amb
els punts de consum dels usuaris.

Segons l'estudi realitzat per AE, S.A. Asesoria Energética, Ingenieria, Estudios y Proyectos,
aquest és el sistema més recomanable considerant parametres de rendibilitat economicaii la
que presenta un millor comportament ambiental per a la comunitat ateés que estalvia:
Energia

Emissio de gasos d'efecte hivernacle

Espai

A més, aporta un grau addicional de seguretat ( ja que s'eviten els sistemes de gas dins els
habitatges) i facilita les operacions de manteniment.



RESIDUS

EDIFICACIO
materials reutilitzables | reciclables | d'origen local
pintures, vernissos | olis sense disolvents
elements naturals: suro, guix...
criteris de deconstruccio
muntatge en sec
unions mecaniques
tractament dels residus d'obra generats (excavacions, enderrocs...)

RESIDUS URBANS

sistema de recollida amb contenidors al carrer
localitzacio dels contenedors de 5 fraccions:

& paper, vidre, plastic, organica | rebuig

recuperacio de la matéria organica
central de compostaige
punts de compostatge en espais liures plblics
@  punis de compostaige en espais lliures privats
espais lliures publics pel tractament | compostatge
£ Z 7 espais lliures privats pel tractament i compostatge

AMBIENT ATMOSFERIC | QUALITAT DE L'AIRE

evitar efecte ‘ila de calor R .
utilitzar materials d'alta reflectivitat i alta emissivitat
incorporar vegetacid com a controlador ambiental

MOBILITAT
reduir al méxdm les emissions de substancies contaminants

reduir arees de fransit rodat, planificant accessos
reduir velocitats per augmentar seguretat
espals amb baix impacte ambiental

compensar les emissions de substancies contaminants




8.4 Gestio dels residus
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Descripcio del marc actual

Els residus municipals son aquells generats als domicilis particulars, els comergos, les ofici-
nes i els serveis. Catalunya genera anualment al voltant d'uns 4,5 milions de tones de residus
municipals, I Area Metropolitana genera 1,45 kg/habitant i dia de residus i el Prat en genera
1,39 kg/habitant i dia. El darrers anys la tendéncia del municipi del Prat és d’anar augmentant
progressivament la quantitat de residus generats i a 'hora també augmentar el percentatge de
recollida selectiva.

En el marc actual a Catalunya, els objectius en aquesta matéria estan establerts pel PRO-
GREMIC (2007-2012) (Programa de Gestio de Residus Municipals a Catalunya): aconseguir
un 48% de valoritzacié de la matéria total per 'any 2012. La valoritzacié a El Prat el 2007 va
ser del 34,89 %.

Ens trobem doncs davant la possibilitat d'introduir la gestio dels residus en el planejament ur-
banistics des de l'inici per tal d’aconseguir reduir i reciclar la major quantitat de residus possi-
ble.

Directrius d’actuacio
Procés urbanitzacio i edificacio

-Un cop avaluats els diferents sistemes de recollida, 'equip redactor aposta per a la recollida
porta porta ja que, en comparacio amb els altres sistemes, ha demostrat percentatges de re-
cuperacié molt més elevats que el sistema centralitzat. Tanmateix, el sistema de recollida de
RSU és competéncia municipal, i per tant, la proposta d'ordenacié contemplara les reserves
minimes en la urbanitzacio de I'espai public per a establir la recollida centralitzada amb conte-
nidors de superficie, el sistema actualment utilitzat al Prat.

-Es tindran en compte els requeriments del CTE en el Document Basic HS 2 Recollida i Eva-
cuacio de Residus, en el disseny del sector pel qué fa a la recollida de residus:

Recollida porta a porta: comportara I'existéncia d’un espai, un magatzem, de contenidors
d'edifici. Les caracteristiques d’aguest magatzem estan descrites a I'apartat 2.1.2.1 del docu-
ment del CTE esmentat. Aquesta superficie és funcio de:

El nimero estimat d'ocupants habituals de I'edifici.

El periode de recollida de la fraccio.

El volum generat de la fraccié per personaii dia.

El factor de contenidor, que depén de la capacitat del contenidor.

Un factor de majoracié per tenir en compte que no tots els ocupants de I'edifici separen els
residus.

Malgrat que, d'entrada, no s’estableixi un servei de recollida porta a porta, i d’acord amb el
CTE, caldra preveure igualment un espai de reserva als edificis amb una superficie minima de
3,5 m2.

-S'instal 1ara un punt verd (de barri, entre 150-200m?) o una deixalleria dins el perimetre de la
urbanitzacio, atés el potencial de poblacié i activitat del nou creixement. Es localitzaran dos
punts verds de barri, un vinculat al teixit residencial i I'altre al teixit d’activitat, integrats a
I'ordenaci6 de cada zona.

-Es preveura també la localitzacié d’'un compostador per tal d’obtenir, in situ, compost per les
zones verdes del sector. Es destinara una superficie d’entre 50 a 100m situada externament
als teixits residencials.



-

2.7
7, 4‘-'._,’

.
feanen®

0
ok

i
i
i

LI A
Traaaet
masape

|
‘t;f'-

e

.
.
.

CONTAMINACIO ACUSTICA CONTAMINACIO LUMINICA
EDIFICACIO ENLLUMENAT
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8.5 Qualitat ambiental

SOROLL

Descripcio del marc actual

La contaminaci6 acustica és 'increment significatiu dels nivells acustics del medii és un dels

factors importants de deteriorament de la qualitat ambiental del territori.

Espanya és el segon pais amb més index de poblacié exposada a alts nivell de soroll: practi-
cament 9 milions d’espanyols suporten nivells mitjans superior a 65 dB

Les principals fonts de contaminacio acustica son (de 70 a 95 dB): el transit; rodat, ferroviari i
aeri, les activitats industrials i recreatives i el veinatge; i, en menor grau, (de 40 a 70 dB): ga-

ratges, aparcaments, carrers amb poc transit | zones comercials.

El Prat Nord es troba proper a 3 fonts principals de contaminacié acustica: 'autovia de Caste-
lldefels (C-31), l'autopista A-16 C-32 i 'autovia B-22.

Directrius d’actuacié

Procés urbanitzacié

-Es destacara com a objectiu del planejament la correcci6 o control de la contaminacié acusti-

ca en aquells casos en el que es prevegin fonts que superin els 50 dB.

-S'allunyaran aquells usos amb major relacié amb I'exterior de les fonts importants de conta-
minacié acustica (70 — 95 dB). Es procurara que els elements que requereixen silenci o molt
poc soroll no estiguin en contacte amb les fonts principals de soroll. Els elements silenciosos i
alllants poden ser utilitzats com a “espais-tamp¢’.

-S'evitara situar edificacions d'us residencial sense que s'interposi una barrera acustica efecti-

va, entre [a font i 'edifici.

-El cobriment de la C-31 al seu pas a S del sector és la principal mesura contra la contamina-
cié atmosférica al sector, ja que gran part de la principal font de contaminacié acustica on es
concentra |'edificacié de I'ordenacié proposada queda resolta. També s’ha de destacar que la
proposta d’ordenacio localitza una gran faixa de parc entre l'altre focus emissor de soroll (la
C-32) i la principal localitzacié de I'edificacio residencial

Procés d’edificacio

-Es seguiran les directrius marcades pel nou Codi Técnic de I'Edificacio dins el Document
Basic HR: Proteccié davant el soroll. Tant pel que fa al index de reducci6 acustica (i valors
limits d'aillament) dels edificis com pel que fa als elements constructius i a I'execucio de la
construccid. Els valors d'aillament acustic al soroll aeri entre l'interior dels habitatges i
I'exterior estan compresos entre els 30 i els 47 dBA, en funcié de I'index de soroll dia
(determinat al mapa acustic del Prat de Llobregat).

-Es determinara la posicié i I'orientacio dels edificis en funcié de la contaminacié acustica. Es
tracta d'un parametre el control del qual pot incrementar el potencial d'estalvi energétic, ates
que I'excessiu soroll pot impedir la ventilacio natural.

-S'implantaran mecanismes de control acistic atesa la necessitat de protegir el teixit residen-
cial de les fonts d’emissio d'impactes sonors, a través de:

Construccié de diferents nivells de rasant .

Fixacio de la secci6 del carrer per tal que sigui, com a minim, el doble de la secci6 de la
calgada, destinant com a maxim el 50% de 'amplada del vial al transit de vehicles.

Col focacié de paviments fonoabsorbents (la reduccio que s'aconsegueix és de ['ordre dels 2
dB). La calgada es conformara amb aglomerat asfaltic absorbent acustic, que presenta una
menor proporcio de betum i una major porositat. A més presenta també una menor absorcié
de la calor.

Si s'escau, emplagament de pantalles protectores, tenint en compte que les barreres acusti-
ques funcionen millor quan se situen o properes a la font de soroll o properes a I'edificacio
que es vol protegir, no en punts intermedis. Aquestes pantalles seran de materials reciclats.
Utilitzacio de la vegetacio com a pantalla. Si bé I'efecte directe de les pantalles vegetals
envers el soroll és limitat (tret que es faci amb una densitat i amplada importants) exerceixen
un efecte psicologic (i visual) gens menyspreable.

QUALITAT DE L'AIRE

Descripcio del marc actual

El Prat de Llobregat es troba inclos dins I'ambit afectat pel Pla d’Actuacié per a la Millora de la
Qualitat de I'Aire per superaci6 dels limits legals fixats per a NOX i PM10 del Departament de
Medi Ambient i Habitatge. Aquesta situacié comporta que durant la fase d’edificacio s’hagin
d'implementar mesures per a reduir la contaminacié atmosférica per particules.
Posteriorment, durant la seva fase d'Us, les mesures previstes en la fitxa d’energia, juntament
amb les determinacions per fomentar la mobilitat sostenible, també contribuiran a millorar |a
qualitat de I'aire del sector.

Directrius d’actuacié
Procés d’edificacio

-S'adoptaran una série de mesures per mitigar les emissions de pols durant la fase de prepa-
racio del terreny i la construccid:

Regar el terreny de manera adient i suficient durant el periode en que es realitzin les tasques
de demolicié i excavacions.

Transportar els materials en camions amb la carrega coberta.

Rentar les rodes dels vehicles que abandonin la zona. L'aigua de neteja es conduira a unes
piscines de decantacio.

Regar materials que puguin despendre pols.

Utilitzar conductes tancats que evitin la dispersié de pols en el moment de retirar les runes de
les algades.

-Es prohibira cremar residus solids, liquids o qualsevol altre materials combustible a cel obert
durant la fase de preparacio del terreny i de construccid.

Procés d’execucio i is

-S'obtindran millores de la qualitat atmosférica derivades de la instal faci¢ de sistemes de ca-
lefacci6 eficient (ACS mitjangant energia solar térmica, calderes de condensacio, ...)

-S'obtindran millores de la qualitat atmosférica derivades de les mesures de foment de la mo-
bilitat sostenible introduides.
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Les avantatges competitives del Prat de Llobregat i la seva capacitat per atraure noves
activitats economiques (tipologia, volum, qualitat especifica, etc.) a partir de /'analisi de la
seva estructura productiva a nivell municipal i a nivell metropolita.

Capacitat d’atraccio d’activitat economica del Prat de Llobregat i qualitat de I’activitat economica

v’ Especialitzacié econdomica aguditzada en el sector transport i distribucié. La industria ha deixat de ser el
sector més important en favor del sector serveis (procés de terciaritzacié de I'economia del Prat de
Llobregat).

VAB per sectors (2.001-2.002) L'Avantprojecte del Pla Territorial Metropolitd de Barcelona
analitza l'estructura productiva de Catalunya i la Regio

Metropolitana vers un conjunt de regions europees
representatives del context europeu. Si utilitzem aquestes
Prat de Llobregat, el : 0 : Bt A - : dades i incloem en lanalisi la Regié Metropolitana de
Baix Llobregat 0.2 34,3 6.6 59,0 100 Barcelona, la comarca del Baix Llobregat i el municipi de El
RMB 0.5 29,0 57 6481 100 Prat de Llobregat podem localitzar regions de comportament
Gatalunya 1.8 a2 18 o 10 similar als que ens ocupa en I'analisi
Baden-Wiirttemberg 0,8 33,0 47 61,5 100 ‘
Baviera 1.2 259 45 68.4 100 ‘ ) )
Berlin 0.2 13,8 36 82.4 100 Tal i com mostra el Dendograma adjunt Catalunya i la RMB
Viena 0.2 12,0 5.1 82,7 100 (Grup C) té una estructura productiva similar a la Baviera,
Regio de Brussel'les 0.0 10,0 21 87,9 100 Rédano-Alps, Piemont i Lombardia, amb una estructura
m:‘;:';dﬁan . gg 1‘;.; ;g gg :gg productiva on el sector serveis aporta al total del VAB entre
Provenga R 2:3 13:3 4:3 ?8:6 100 un 62 i un 69% del total.
Rédano-Alps 1.4 25,5 56 67,5 100 -
Regio d'’Atenes 0,6 12.8 8.9 77.7 100 La comarca del Baix Llobregat presenta una estructura
Regi6 d'Amsterdam 1.4 11,8 45 82,3 100 productiva similar a la que posseeix la regid de Baden-
Lazio 1.4 139 36 81,1 100 Whirttemberg amb un pes del sector serveis menor que el
Lombardia 15 29,4 4.0 65,1 100 grup anterior. En aquest grup (Grup B) l'aportacié del sector
Piemont 1.9 271 5.0 66,0 100 serveis al VAB total se situa entre el 59 i el 61%.
Lisboa 0.7 12,6 6.8 79,8 100
g::: Ir;loan:;::ster g: 1:; ;g ;3; :gg L'Estructura prodt.Jctiva del 'm‘unicipi de El F'rat'c_ie LIqbregat
Londres (interior) 0.0 7.4 23 903 100 presenta uns parametres similars als de la regié qualificada
Estocolm 01 13,0 3,6 83.3 100 com Gran Manchester (Grup A). El Prat de Llobregat
Font: Idescat i Eurostat presenta un pes del sector serveis major que la resta de

grups esmentats amb una aportacié al VAB total del 75%.

Aguesta terciaritzacio de la economia de El Prat de Llobregat es concentra en la branca d'activitats econdmiques del transport i la distribucié en un
24% del total dels serveis (Font: Idescat). Aquest pes relatiu del transport i la distribucio se situa molt per sobre del que presenta la comarca del Baix
Llobregat (14%) i Catalunya (11%). En aquests dos ambits, el pes dels serveis immobiliaris t& un pes major que en el cas de El Prat de Llobrget.

Conceptualitzar PRAT NORD com una oportunitat de caire estructural per a fomentar 'especialitzacio i el desenvolupament economic en aquest
sector potenciaria el salt estructural del municipi, la comarca, la RMB i, consequentment Catalunya, cap a la convergencia de comportaments similars

als de les grans regions europees (Berlin, Viena, Regi¢ de Brussel'les, llla de Franga, Londres interior, etc.) amb un pes del sector serveis que supera
en tots els casos el 80% del VAB.

Dendrogram using Ward Method

Rescaled Distance Cluster Combine

CASE a b 10 15 20 25
Label Num +-———————- e e T + +
Berlin 7 —
Illa de Franca 11 —
Estocolm 23 —1
Lazio 16 —]
Viena 8 —]
Regitc d'Amsterdam 15
Lisboa 19 —
Gran Londres 20 —]
Madrid 10 — —
Regidc d'Atenes 14 —
Provenca 12 =

Prat de Llobregat, e
Gran Manchester
Regidt de Brussel-les
Londres (interior)
Baix Llcbregat
Baden-Wirttemberg

| Baviera
Rodano-Alps
Piemont
RMB
Lombardia
Catalunya
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9.1 Analisi del vector d’activitat economica

El concepte de Megaregié es defineix com... “les noves unitats naturals de creixement economic, que
agrupen i comprenen xarxes de ciutats, de comarques i de regions que ja estan avui economicament i
comercialment integrades. Aquestes megaregions, ]...[ no sols seran els eixos de prosperitat al segle XXI:
avui les megaregions ja son les que defineixen les arees principals on es concentra la produccio i I'activitat
economica.” (Tremosa, R. — 2.008).

Les 20 primeres megaregions per PIB — any 2.007

WoO~NOObswWh =

Frankfurt-Stuttgart-Manheim

Valencia-Barcelona-Marsella-Lio

Poblacio PIB

Milions habitants | Bilions de délars

(2.005) (2.005)

Greater Tokyo 55 2.500
Boston-Washington 54 2.200
Chicago-Pittsburg 456 1.600
Ams-Rot-Ruhr-Flandes-Lille 59 1.500
Osaka-Nagoya 36 1.400
London-Leed-Chester 50 1.200
Mila-Tori-Roma 48 1.000
Charlotte-Atlanta 22 730
South California 21 710

La llista de les primeres 20 megaregions del mén segons la
varibale PIB que publica I'any 2.007 el geograf canadenc
Richard Florida situava la regio Valéncia-Barcelona-Marsella-
Li6 en el onzé lloc del moén i el cinqué lloc d'Europa.

Aguesta megaregio, també anomenada Eurosunbelt (cinturd
del sol europeu) produeix un total de 610 bilions de délars
I'any 2.005 i aglutina una poblacié de 25 milions d’habitants.

Es en aquesta megaregié on s'enquibeix el municipi de El
Prat de Llobregat i, més concretament, Prat — Nord.

Si tenim en compte les variables PIB i poblacio, el
comportament de la megaregio¢ Valéncia-Barcelona-Marsella-

L]

hapd ca“mrﬁ?g?fukuyama-ﬁyushu_
. ‘] ]

HousBRIBRAR"

Toronto-Buffalo-Chester 22 530 Lio s'assimila a les megaregions de Charlotte-Atlanta, South
Setll 46 500 California i Toronto-Buffalo-Chester (Il de! grafic adjunt).
MNord Califérnia 13 470
E"k”da e :g ‘Eg Incorporant les llles Balears, 'anomenat Eurosunbelt es
P:ri?a e 15 380 converteix també en una megaregidé de primer ordre turistic.
Dallas-Austin 11 370
Houston-Orleans 10 330
Méxic DF 45 290
Font: Florida, Richard (2.007)
Greater Tokyo
®
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Identificacio de les oportunitats de creixement economic del Prat de Llobregat a partir de la
identificacio dels seus atractius economics i dels reptes de futur del seu sistema productiu
incorporant en l'analisi el paper d’agents economics inclosos dins I'ambit d’influéncia
(Mercabarna, ZAL, Aeropolis, Parc agrari, Aeroport del Prat i HUB intermodal, activitat
economica de la Gran Via — Plaga Europa, I'estacio intermodal del barri “La Seda”, etc.).
Cal identificar les oportunitats de creixement i les amenaces de futur de cadascun dels
agents economics i convertir Prat Nord en un sector complementari i amb capacitat de
crear sinérgies amb la resta de centres d’activitat econdmica.

El paper dels principals agents economics de El Prat de Llobregat i ambit d’influéncia

v" Mercabarna

Mercabarna (Mercados de Abastecimientos de Barcelona SA) és la
societat gestora de la Unitat Alimentaria que concentra els Mercats
Majoristes de la ciutat de Barcelona, aixi com nombroses firmes
d'elaboracio, comerg, distribucid, importacio i exportacio de productes
frescos i congelats.

= Ubicacio: Zona Franca de Barcelona

- Superficie: 90 hectarees

- Namero d'empreses que hi ha recinte: 800
- Persones que hi treballen cada dia: 25.000

A la Zona d'Activitats Complementaries (ZAC) de Mercabarna se situen
unes 50 empreses hortofructicoles que desenvolupen activitats
complementaries al voltant del Mercat Central. En aquest sentit, la ZAC
agrupa @ Empreses especialitzades en la manipulacio, la maduracio,
I'elaboracioé, I'envasat, la conservacio, la distribucié, la importacié i
'exportacid de fruites i hortalisses, especialistes en patates, platans,
ecoldgics, etc., ® Centrals de compra de les grans empreses de
distribucio alimentaria i de les cadenes de fruiteries especialitzades que
es proveeixen de producte fresc a Mercabarna | ® 20 empreses de
fruites i hortalisses que s'han especialitzat a proveir el sector de la
restauracio.

Mercabarna disposa també d'una parcel-la de 4’5 hectarees al costat de
I'Aeroport de Barcelona, on s'esta construint Mercaharna-flor (Repte 1),
un nou centre de negocis majorista especialitzat en flors, plantes i
complements. Mercaharna-flor esta fora del recinte de Mercabarna. Situat
al costat de I'Autovia de Castelldefels, tot just després d'agafar la sortida
de Viladecans.

Repte 2. Disposar d'espai, a curt termini, per al creixement de
Mercabarna. Conjuntament amb el Consorci de la Zona Franca s'esta
treballant per adquirir les 40 hectarees (zona 22 AL) contiglles a
Mercabarna, i en poc temps sha de poder disposar d'espais per al
creixement d'empreses de Mercabama o per a la installacid de noves
companyies nue aportin valor al conjunt de Ia Unitat Alimentaria.

Repte 3. Modernitzacié d'algunes infraestructures de Mercabarna per
adaptar-les a les necessitats actuals també és un dels temes preferents a
mig termini.




9.1 Analisi del vector d’activitat economica

La ZAL és la plataforma logistica del Port de Barcelona. Amb uns
superficie total de 208 hes. per al tractament logistic de les mercaderies
amb origen i desti maritim la ZAL es configura com un hub internacional
de primer ordre. La ZAL s'ha desenvolupat en dues fases: la primera, ja
consolidada amb 65 hes. i 60 companyies nacionals i internacionals del
sector logistic, transport i comerg exterior. la segona fase, de 143 hes, esta
actualment amb desenvolupament (el 50% de la superficie ja comercialitzada).

Les empreses localitzades a la ZAL creen 5.000 llocs de treball directes.
Amb Ia 2AL 1l s'aconseguiran proa de 12.000 llocs de treballs (7.000 llocs de
treball nous).

E& Py Les naus logistiques que ofereix avui la ZAL es cualifiquen com Naus

e multiclient amb moduls a partir de 1.600 m? amb oficines integrades

— amb una altura lliure de 11 metres i Naus monoclient amb instal-lacions

e R exclussives fetes a mida a partir de 8.000 m? amb les oficines
integrades.

L'Activitat i el creixement de la ZAL estan condicionats pel
desenvolupament d'infraestructures al seu entorn més proper:

= El Pla del Delta (2.270.098 m® de superficie)

Inclou un conjunt d'actuacions i d'nversions en infraestructuras del
transport i mesures de proteccid del medi ambient que es
desenvolupen al delta del Llobregat, lloc o s'ubica la ZAL: @
Desviament del riu Llobregat, ampliacic del port, la ZAL i
I'aeroport, ® Construccid de la depuradora i area de tractament
de residus més gran d'Europa, ©® Nous accesos i noves
infraestructuras viaries i ferroviaries i @ Remodelacié i ampliacié
de I'Ecoparc

“Una amenaga per al creixement de la ZAL és el fet que el
desenvolupament urba esta expulsant les activitats logistiques dels sols
centrals | aixo encareix les activitats properes a les urbs.”

Font: Memdria social corporativa ZAL 2.006 — Estratégies i reptes

ZAL-TOULOUSE [ —— L'Any 2.006 la ZAL ha iniciat la seva implantacio a Toulouse amb la compra
= Maritima Toulouse ' . " R
S Eomozamyank e 20 hes. terrenys per a I'explotacio d'una plataforma logistica per donar
Naves resposta al mercat de Midi Pyrenees y Haute-Garonne:
L s - 12 Fase Entrega 2009

Pasking turismas

1 modul de 6000 m? 5 moduls de 4.500 m? locals técnics,
oficines, urbanitzacié associada als moduls.

— Rarga - 29 Fase Entrega 2010

— Forrocar 1 modul de 6.000 m? 3 moduls de 4.500 m? oficines i
urbanitzacié associada als moduls.

Pato manobras

Mueilles do carga
camidn/furgoneta

Serveis que es consideren imprescindibles en la ZAL Toulouse:

= Serveis de plataforma
Depot de contenidors / Handling logistic / Transport d'entrega
i distribucio i serveis aduaners

s Serveis de transport
Conexi¢ maritima, carretera, ferroviaria i aérea.

2 Serveis de valor afegit
PortlIC (Consultes telematiques de localitzacié de les
mercaderies).

= Altres complementaris
Parguing camions i turismes, restaurants, gasolineres, tinels
de rentat, parcs urbans, activitats empresarials
complementaries, centres de negocis, etc.




v' Parcde negocis Viladecans [Aeropolis]

El Parc de negocis de Viladecans consta d'una superficie
total de 1.111.692 m? de sol i 520.743 m’ de sostre. La
creacié del Parc com un espai industrial, una area d'oci, un
centre de convencions i varis hotels té una previsié de 10.000
llocs de treball.

La segona fase del Parc de Negocis (Ca n'Alemany)
constitueix la iniciativa de constituir el Cluster aerospacial de
Barcelona.

Bibliografia recomanda: (2.006) Ajuntament de Viladecans &
STRAIR, connecting airport regions: Encouraging aerospace
cluster development. The case of The Barcelona Airport Area:

L'Estudi incorpora les necessitats especifiqgues que
demanden 43 companyies del sector aerospacial per
constituir un cluster aerospacial (taula adjunta).

Park infrastuctures Shacific soace Benefits and i Buy/Lease S i
and et advantages ~ amangementsand | Strengths | Weaknesses
area of influence =4 - of the Park pricing 1 :

Concerning property status,
most companies think of
The park is a good opportunity purchasing as an investment,

The companies require more
space than they currently have
Promotion and improvement (up to 104.000 square meters,

: ; e ; to find synergies among but in fact 90% of the Proximity to No cluster
?gfsu::;z ttrrz?:}p BEHSIEA 'i‘:;ﬁ;?%;nfﬂ%gﬂgg ?::t;?; x companies in the same sector companies have leases. This is the airport tradition
! P i or sector related ones. the reason why administrative

and offices for services — 4.000

; concessions and leases are
meters — in each case.

also potential alternatives.
Some companies have received
offers from other aerospace
parks, such as the aerospace

: Companies require computer A common image of the park park in Seville. In this specific Proximity to
ﬁg‘:{?ﬂf}eﬁﬁt’g 3;?:?;395 technology, o could be very convenient for case, thg companigs would the urban ;:332:5:;‘9
public transport system te!gf_;ommun:catmns. energy !he custlomers; wether local or receive important aid from the area of segmentation
’ utilities and advance security. international Autonomous Government of Barcelona
Andalucia and the European
Regional Fundi f they decide to
move there
According to real estate experts,
Barcelona industrial
List of Services required: warehouses no smaller than
Business Center P 2.000 m2 have a rental price of
i Companies in this sector
;ralmng Cemeriand Job Most of the companies prefer to require shared spaces to work 8 Q’mz munth.‘ The marke_t ;
xchange have turnkey facilities. qiving a in Gomman projects: (frequent prices for service companies in Good Few aerospace
Investment Center ey 1 gving proj €q OUT zones are 11,5 €m2 accessibility companies
common image of the centre. occurrence in Catalan

Shared facilities for event month and 12 € m2 month as a

aerospace companies).

visits final sales price. Rentals in
technology centers are between
9.5 and 10 €/m2 month
[Preus 2.006)
The location of the Viladecans
Aerospace Project, close to Polytechnic
the airport is a clear University
advantage at a business level
Aerospace
Technology
Centre

Font: Encouraging aerospace clusterdevelopment. The case of The Barcelona Airport Area (2.006)

v" Parc Agrari del Baix Llobregat

El Pla de Gestio i Desenvolupament del Parc Agrari del Baix Llobregat té
com a finalitat primordial consolidar I'espai agrari i fer possible millorar
les rendes de les empreses agraries mitjancant l'assoliment de
I'eficiéncia de les infraestructures i serveis generals, limpuls te sistemes
e produccio i comercialitzacio adequats a les necessitats del mercat i, en
definitiva, modernitzar les explotacions agraries per tal que puguin millorar
o assolir la seva viabilitat empresarial.

Entre les 5 linies estratégiques del Pla de Gestio del Parc Agrari del Baix
Llobregat en destaguem una en la que el PRAT NORD i pot tenir un rol
de suport:

Fomentar la implantacié de serveis i la modernitzaci6 de les
explotacions agraries per millorar-ne la viabilitat
Impulsar la implantacié i el desenvolupament de serveis a les empreses agraries
que afavoreixin la incorporacit de valor afegit als seus productes.
1. Posar en marxa serveis comuns de les agupacions d’agricultors per a la
normalitzacio, tractament i conservacio postcollita | expedicio de les
produccions agricoles.
2. Impulsar la creacio d'una oficina de suport a la comercialitzacio per a
'observacio de preus, prospeccio de mercats, marqueting, etc., al servei
dels agricultors i ramaders amb criteris d'eficacia i autofinangament.
3. Desenvolupar arees d'enuipaments al Parc Agrari (Rgropols) que permetin
la concentracié d'entitats publiques i privades, aixi com de serveis comuns
a la pagesia (centre normalitzadors de productes, aparcament de
maquinaria agricola, central d'envassos, etc.)
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v" Aeroport del Prat i HUB intermodal

El 22 d'octubre del 1999 es va aprovar el Pla director de I'Aeroport del Prat amb un termini d'execucié previst de onze anys (2.000 — 2.011). Aquest Pla
preveu l'ordenacio de les activitats en el recinte aeroportuari i la concrecio de les noves terminals de passatgers, de carrega i del conjunt. L'objectiu és
convertir I'Aeroport de Barcelona-el Prat en un hub internacional preparat per donar a resposta a un transit de 40 milions de passatgers/any, amb una
capacitat de més de 90 operacions en hora punta i de 400.000 operacions/any.

Principals dades de I'actual aeroport i els objectius de I'ampliacio:
- Capacitat maxima actual: 55 operacions/hora (21-23 milions de passatgers) .

= Saturacio de I'aeroport: 2002-2004: 30 milions de passatgers (2015) / 40 milions de passatgers (2025).

- Distribucio demanda 2015: Pont aeri: 2,4 milions de passatgers (8%) / Domestic: 11,9 milions de passatgers (39,7%) / UE: 12,3 milions de
passatgers (41%) / Internacional: 3,4 milions de passatgers (11,3%).

i Objectiu carrega: 300.000 t/any (2015)
= Distribuci6 accés passatgers: Transport public collectiu: 24-33% / Vehicle privat: 37-41% / Altres: 6-7%

Imatge de I'aeroport amb I'ampliacié executada i finalitzada

La nova ciutat aeroportuaria

B 1 Area serveis aeroportuaris
- 2 Centre de carrega aérea

3 Centre ciutat aeroportuaria
4 Parc serveis aeronautics

5 Parc industrial aeronautic

[l Caps E)lopuics [l Oferon [l Yol [l Acxceme ] Addtre [ Serwes [0 Zoum = Mamaay it de
& upop prrkiraante oo Moo e

Caracteristi ecifiques de la nova ciutat aeroportuaria eixos vertebradors

Promocié d'un parc aeronautic de més de 50 hes.

300.000 m2 en oficines, hotels, centres de convencions, 12 Fase: 20 h.1 promecié d'activitats relacionades amb els
Aena, a través de la seva filial CLASA, promocionara locals comercials i altres enuipaments. ma::ﬂuli::;um: :::: ‘:I serveis als
més de 120.000 m2 addicionals de naus  ficines, i — . 3, GARYES 6o Mumtualum f's buiys, Siniagt
urbanitzara unes 30 Hectress de bl En total; 65 més de la City central, ofros desarrollos se estan centre lll_'ll gestid de lls_lllls. S'habilitaran 4 naus
2 estudiando en la fachada de la autovia C-31y en la multifuncionals per facilitar la instalacio de noves
configurara com un Centre de Carga Aéria de 50 h. ] 2 : A
zona central entre pistas, adyacente al nuevo terminal empreses de serveis aeronautics.

Sur.” Font: Aena.
2 Fase: Promoure la instalacié d'empreses de
manteniment aeronautic. Reserva de 20 h.




v' Barri “La Seda”

Proposta d’ordenacié de la Seda — Qualificacio del sol

e, '\:’-\%‘\
o oL -
P
u SECTOR2 J "
%
- - o
US D’ACTIVITAT ECONOMICA
_ Sostre sobre | Oficines _ Oficines _ Comercial otal
SECTORS Rasant Oficines  Corporatiu s./Llosa PB Hotels  |Activitat % Acti-vitat
m2 st m2st m2st m2st m2st m2st m2st
LA SEDA 184.500 5.650 - - 24,300 5.000' 34.950 19%
ENTORN ESTACIO 132.000 25.000 10.000 21.000 8.500 19.500 84.000 64%
CARRER MAJOR 8.900 2.900 1.500 4.400 49%
TOT L'AMBIT 1325.400 33.550 10.000 21.000 34.300 z4.soe|: 123.350 38%
27% 8% 7% 28% 20%

Font: Agenda i avaluacio economica i financera Modificacié Puntual del PGM Entorn estacio intermodal Barri La Seda (document per aprovacio provisional)

“L’encaix oferta — demanda d’activitat economica es justifica en termes de la dinamica dels diferents usos d'activitat que ha tingut el municipi en el
Cadastre en el periode 2001-2006. Iademanda de sostre terciari al Pral basada en les tendéncies del Cadastre a partir del creixement dels ultims 10 anys,
es situa entre un maxim de 57.000 m2st/any (amb el mateix ritme que en els dltims anys, per a cada s, que han segut anys de fort creixement de I'activitat
economica) f U escenari més conservador de 40.000 m2st/any (un 30% per sota del que resulta d'aplicar la dinamica dels dltims 10 anys). L'oferta actual de
Ssosire exclusivament per activitals tercidries es situa en I'entorn dels 85.000 m2st (35.000 al Mas Blau Il i uns 50.000 a la ZAL). Aquesta oferta pot ser
asumida pel mercat abans de que entre el sostre de La Seda i L'Entorn Estacié (2011, en la previsio de l'estudi de viabilitat), perqué no cobreix tota la
demanda fins el 2011).”

Font: Agenda i avaluacio economica i financera Modificacié Puntual del PGM Entorn estacio intermodal Barri La Seda (document per aprovacié provisional)

Una breu pintura dels diferents agents econdmics analitzats ajuda a desxifrar les tasques
de suport per assolir una complementarietat i proporcionar sinérgies entre PRAT NORD i
Mercabarna (implantacié d’empreses vinculades al sector), ZAL (noves reserves de sol per
activitats logistiques), Aeropolis (potenciacidé del cluster aerospeacial), Parc Agrari
(potenciar el desenvolupament d’Agropols mitjancant la implantacié de possibles arees
d’equipaments) i ampliaci6 de l'aeroport de Barcelona (potenciar el hub a nivell
internacional i també poder donar resposta residencial a I'impacte de llocs de treball
creats); I'activitat economica prevista en el barri “La Seda” (123.350 m® de sostre) no
resulta un focus d’activitat economica rellevant que pugui crear distorsions o tensions amb
PRAT NORD.

Tot i aixi, la magnitud de PRAT NORD no pot limitar-se a donar suport a les mancances de
la resta dels agents economics. PRAT NORD ha de ser capag¢ de produir un creixement
endogen propi per i catapultar 'Eurosunbelt als comportaments d’altres megaregions avui
encara distants.
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3.

Qualitat de I'activitat economica avui en les ciutats i regions aeroportuaries d’Europa

Briefing regions aeroportuaries en funcionament avui [ex. Berlin-Brandenburg International / Schiphol

Amsterdam Airport / Stockholm Arlanda Airport i els clusters aerospacials de Naples (Campania) i
Brindisi (Apulia)]

v Berlin-Brandenburg International

" L/ aerospace,

# |
} = Ehcttonics

Logls:ia\. Rutomotive

Logistics

, Electronics \
Aut ; Aerospace,
JmAutomotive

L.oglsti'cs é

Aerospace, Electronics . | % I ;
gﬂ Lif

New / Media & Fashion,
Industry

ICT/New Media

ICT New / Media, Fashion, Electronics,
ming Int:lu."-T.r:pr

Font: Drees & Sommer, Jahn, Mack & Partner, Juny 2.006

Principals branques d'activitat economica presents en
regions aeroportuaries:

- Media

- Electronics

= Wholesaling

- Traffic

- Hard-und Software
= Consulting

= Financial services

Principals companyies d'activitat economica presents en
la regio Berlin-Brandenburg International:

Automocid
DaimlerChrysler
Rolls-Royce
Indlstria aerospacial
MTU

Inddstria quimica

Berlin-Chemie Menarini

Rail Automation
Siemens
Tecnologia Informacié i Comunicacions
0Oz

Ventall de competéncies tecnoldgingues a impulsar en clusters aerospacials: Aerospace, Rail systems, Biotechnology, Automotive, Medical technologies,
ICT, Chemistry, Process control, Traffic telematics, Material technologies, Microsystem engineering and Enviromental technologies.
Branques d'activitat economica a impulsar en la branca aerospace per consolidar un potencial cluster aerespacial: Aircraft engines, General Aviation,

Commercial Aircrafts, Business aircrafts, Satellites, R&D and Universities and Airlines.

v’ Schiphol Amsterdam Airport

Biogen

Bausch & Lomb
Idexx

Corning

Delta Electronics
Nikon

Miss Sixty

No Excess

Mexx

Hugo Boss
Samsung Fashion

>1500 international companies in
AAA incl. (EHQ, EDC, M&S etc.)
+ BMC Software .

* QAD Software )

* Unisys

* Microsoft y

+ EADS .

* Boeing 2

* GE Power Systems '

* Yamaha

* Mitsubishi Motors .

L'Estratégia economica per consolidar la regio
d'Amsterdam calificada com a Airport-Seaport-City es
concentra en les seglents activitats:

- Aviation / Aerospace, I[nnovation a technology
enterprises, Automotive, Medtech, Electronics,
Financial  services, Logistics, Professional
services, Fashion, Health Care / Life Sciences

IT/Electronics
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4. Companyies catalanes que poden arribar a configurar el cluster aerospacial (branques

d’activitat i identificacio d ’oper ador: S) - Font: Encouraging aerospace cluster development. The case of The Barcelona Airport
Area, (2.006) Ajuntament de Viladecans & STRAIR, connecting airport regions

El core business de les actuals companyies catalanes dedicades al sector aerospacial tenen una especialitzacio major
que la resta de paisos en la branca space (22% a Catalunya enfront del 8% a la resta d'Europa). La Branca aeronautics
representa a Catalunya el 78% enfront del 91% de la resta d'Europa. L'especialitzacié de les companyies catalanes es

concreta en:

Companyies catalanes dedicades al sector AERONAUTIC:

Avionics i equips electronics on-board aixi com metal-machining i tractaments térmics per als aircrafts espacials.
Disseny d'interiors d’aircrafts i refrigeradors biologics per a les estacions espacials internacionals.
Disseny, enginyeria i fabricacio de sistemes de comunicacié d'antenes on-board.
Activitats de recerca i desenvolupament relacionades amb el sector aerospacial.

Air Traffic Managemen &

Actuators & Hydraulic Systems Avionics Boarding Bridges Cabin interiors Cabling & wirin,
¥ Navigation Aids g Bridg 9
ATOS ORIGIN, SAE AMC {Aeromaintenance
CADTECH IBERICA, SL. ) Consulting S.L.)
. . GTD Ingenieria de Sistemas y Software, SA GTD Ingenieria de Sistemas y . p
EDV Ferroviaria, Aeronautica y Automocion, S.L i Disefic industrial ITALDESIGN,
ot INDRA Espacio Software, S.A TEAM, S L., TISMI, S.L
IDCM Ingenieria y Sistemas S A . : SL
UPC (U de INDRA Espacio
NTE FAINSA
SENER Ingenieria y Sistemas, SA. PRAE TRADE
RUCKER LYPSA, S.L.
Design & Electrical & Magnetic
Civil Infrastructures Communications Equipment Consulting Services Detail Engineerin
ipli 9 Development 9 9 Systems
CADTECH IBERICA, 5.l
CIMSA Ingenieria de Sistemas,
AMC SL SA
TS ORORLEAE ATOS ORIGIN, SAE, GTD Ingenieria de Sistemas y TEGH RERGASH:
e CADTECH IBERICA, S.L Software, 5.A - '
COMPASS Ingenieria y Sistemas, S.A: . PRAE TRADE
7 3 GPA (Gestid | Promocia 10D (Integral Design &
GTD Ingenieria de Sistemas y Software, S.A, 7 RUCKER LYPSA, S.L.
- Aeroporiudria) Development) .
INDRA Espacio SENER Ingenieria y Sistemas,
ABERTIS Infraestructuras - IDOM Ingenderla de Sistemas, |DOM Ingenerla y Sistemas, S.A, INGENIA
MIER Comunicaciones, S A, SA
: SA INDRA Espacio
Riicker LYPSA, S.L SERRA Agronautics
; |EEC (Instifut d'Esiudis Espacials NTE
SENER Ingenieria y Sistemas, SA SOLID Enginyeria, S.L
3 de Catalunya) PROCON Systems
UPC (L f de Ci TMS ARITEX CADING, SA
INDRA Espacio RDI {(Rubi Disseny Industrial S.L.)
STARLAB Barcelona, S.L. SENER Ingenierla y Sistemas,
SA
ULTRAMAGIC. S A
Electronics & Instrumentation Independent Software In-flight Light Alloys Logistics Machining
Verification Entertainment Hard- Production &
Software Research
ATOS ORIGIN
CROUZET Automatismes, S.A.S.
GTOD Ingenierla de Sistemas y Software, 5.A,
INDRA Espacio ARIBER, S.L
MIER Comunicaciones, S.A, GTD Ingenieria de Sistemas y COAL BAX GLOBAL, 5.A GUTMAR, S A
NTE NTE Software. 5 A MESBAA CILSA {Centre Intermodal de TALLERS FIESTAS, SL
SENER Ingenieria y Sistemas, S.A, RUCKER LYPSA, S.L. Logistica, S.A.) TTM (Telstar Tecnalogia
SOLID Enginyeria, S.L Mecanica, SL}
STARLAB Barcelona, S.L
UB {Universitat de Barcelona)
UPC (L i ica de Cataluny
Man-machines Interfaces Mechanical Engineering Metallic Mock-up & Research & Robotics,
Aerostructures Prototyping Development Automation &
Manufacturing Productions
Systems
ASM DIMANTEC Ingenieria, SA COAL iGR S S
CADTEGH IBERICA, 5. ITALDESIGN, S.L SLU 0N fund S ABGAM (Group Segula
Treatment Design Centre)
Diseflo Industnal ITALDESIGN, S.L EDAG Technologies)
CIMNE (International Center for
EDAG Engineering + Design. SA L. EPSA ASM DIMANTEC Ingenieria, SA.
numencal Methods in
CROUZET Automatismes. SAS EDV Ferroviana, Aeronautica y Automocian, FAINSA Engi CADTECH IBERICA, S.L
ineer
IDOM Ingenieria y Sistemas, S.A SL NTE 3 e o . GTD Ingenseria de Sistemas y
. COMPASS Ingenieria y Sistemas,
INDRA Espacio EPSA QUANTECH ATZ Software, S.A.
MESIMA SA.
PROMALUT oD RDI . IDOM
: INDRA Espacio
ROCKER LYPSA, SL IDOM RUCKER LYPSA . PROCON Systems
P MIER Comunicaciones, S.A
SENER Ingenieria y Sistemas, S.A PRAE TRADE SENER PROMAUT
3 . RUCKER LYPSA, S.L
RUCKER LYPSA, SL S0IiD Enginyeria, S L SENES SERRA Aeronautics
SENER TMS ARITEX CADING, SA. TMS ARITEX CADING, SA
SERRA UPC U UPC
TMS ARITEX CADING, SA.
UrC
Simulation & Training Systems Structural Elements Systems Engineering | Telecommunications Testing & Textiles
Calculation & Broadcasting Certification
ADGAM CADTECH
ASM DIMANTEC NEOTEX
CIMSA
CADTECH IBERICA ASM DIMANTEC
ABGAM GTD
CADTECH IBERICA. S.L CIHE \DOM CIEFMA CPT-EDM
X il CIEFMA CPT-EDM (Centre de Projeccio- ELHCO (Electroless Hard Coat,
IEEC (Institut d'Estudis Espacials de Catalunya) IEEC
CIMSA MIER Enginyeria de Materials) SA)
PROMAUT INDRA
COMPASS NEQTEX. S.A MESIMA
QUANTECH ATZ MIER
% o CPT-EDM SOLID Enginyeria, 5 L 5.A METALOGRAFICA
SENER Ingenieria y Sistemas, SA, NTE 5 ,
ITALDESIGN, S.L TTC (Tratamientos Térmicos
PROCON
EDAG Carreras, S.A. Grup TTC)
SENER

EDV
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Companyies catalanes dedicades al sector SPACE:

Avionics Data Mining & Earth Observation Galileo/GNSS Inflatable Space Life Sciences &
Processing Structures Recycling
Technology
CAR (Centre d'Alt Rendiment de
ALTAMIRA, GTD
Sant Cugat)
MIER IEEC IEEC IEEC IMNE NTE
SA METALOGRAFICA uaBg MIER INDRA ol
STARLAB
STARLAB Barcelona, SL STARLAB
UAB
urc
On-Board Hardware Research & Satellite Sensors
& Software Development
ALTAMIRA
GTD
T IEEC
f' o MIER IEEC
IER NTE MIER
NTE
STARLAB STARLAB
STARLAB
uag
uB
urc

Companyies catalanes dedicades al sector Aviacid:

Balloons Maintenance, Repair

& Overhaul

AERODEMPORDA. S.L
ULM & VLA Assembly

ULTRAMAGIC, S5A

5. Altres tipologies d’empreses tipus d’activitats economiques susceptibles d’'ubicar a PRAT

NORD

Tipologia de companyia

Exemples i sectors vinculats

Tamany minim i requeriments fisics

Companyies Start-up i consultories

Economic development consultants (Consultoria
estratégica)

Management consultants (consultoria d'organitzacic)
System engineers (Enginyeries de sistemes):
Software, civil engineering, electronics, etc.

Entre 20 i 90 m2 de sostre: Activitats basades en el
coneixement i en les tecnologies de la informacié amb
requeriments minims d'espai | d'inversio de capital.

Start-up companies basades en producte

Provisié de solucions de software | hardware, activitats
biotecnolégigues, farmacéutiques, companyies
vinculades a ciéncies de la informatica, companyies
d'enginyeria mecanica, etc.

Entre 100 i 1.000 m2 de sostre: el sector industrial en
el que operi la companyia determina les necessitats de
sostre.

Companyies Spin-ou vinculades a universitats

Qualsevol sector

Entre 25 i 90 m2 amb necessitats especifiques de
maéduls arquitectonics i serveis d'espais destinats a
contenir costos. Es caracteritzen per ser single
buildings per constituir imatge propia de 'empresa

Companyies Inward-investment

Qualsevol sector

Entre 50 i 90 m2 de sostre. Requreixen ubicar-se prop
del mercat potencial. S'ubiquen mitjangant lloguers de
les oficines a curt termini per testar l'atractivitat del
mercat. Generalment, aquestes companyies
posseeixen un networking important a nivell
internacional

Companyies I+D Inward-investment

Qualsevol sector

Entre 50 i 1.500 m® de sostre. Aguestes petites
divisions de grans companyies responen a un
reconeixement per part de la matriu dels beneficis
d'ubicar petites divisions especialitzades prop d'algun
centre gualificat (farmacéutiques, biomédiques, etc.)

Laboratoris d'investigacio publics

Qualsevol sector

Entre 2.500 i 10.000 m2 perd sempre en un single
building singular i propi,

Serveis professionals i activitats complementaries

Activitats de suport a gqualsevol sector

Entre 60 i 120 m2 de sostre. Despatxos professionals

Font: The planning, development and operation of science parks, UKSPA (2000)




El Prat Nord des d’un punt de vista de mercat residencial (habitatge)

1. Definicio de I'area d’influencia residencial de Prat Nord. El desti d’'un barri de nova creacio
d’'un volum situat entre 4.500 i 6.000 habitatges no pot desvincular-se del mercat de
demanda de la seva area d’influencia i no pot obviar un horitzé temporal a llarg termini. Un
operador pot promoure un concepte d’habitatge exclusiu i adrecat a un segment de
demanda identificable. Un barri o districte (com és el cas que ens ocupa) és un entorn
obert, divers, i que genera teixit economic i social. La demanda a la que s’adreca Prat Nord
es diversa i oberta i ha de trobar resposta dins de I'area d’influencia territorial.

Diagnosi demografica

v Perdua de poblacié del municipi del Prat per dues raons basiques: colmatacié de la ciutat construida i
increment del preu de 'habitatge.

Evolucié Poblacié Prat de Llobregat Les estimacions poblacions de l'estudi Trilla C., Lopez J. i
Caballé N. (2.002). Estudi de les necessitats d’habitatge al
e municipi del Prat de Llobregat a l'horitz6 de I'any 2.011 ja han
. quedat a dia d'avui desfasades. Avui el Prat de Llobregat
L § ( ) t&é una poblacio de 62.663 habitants [Les estimacions
e L de l'estudi ( ) xifraven la poblacié en 64.274 habitants I'any
’ 2.0086]
R s Per contra, la tendéncia poblacional de I'Ambit Metropolita ha

estat diametralment oposada a la manifestada pel Prat de
Llobregat marcant una clara tendéncia creixent entre el periode

o 2.001 i 2.007 (increment del 11%).

o Aquesta tendéncia demografica es veura ftruncada pel
desenvolupament de Prat Nord i Prat Sud. L'Avang de Pla Local
d'Habitatge del Prat de Llobregat situa la poblacié en 74.890

82000 habitants I'any 2.018.

61,500 + . " ;
2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007

v" De municipi receptor anys 60 (pull factor) passa a ser un municipi que expulsa els seus residents als
municipis de la seva periferia (push factor).

El saldo migratori net del Prat de Llobregat presenta un signe
negatiu creixent a partir dels anys 90 fins assolir un maxim I'any
2.005. Aixi doncs, al llarg dels ultims 25 anys, El Prat del
200 Llobregat es configura com un municipi on el factor expulsio de
poblacié (push factor) resulta clarivident i, a I'hora, creixent.

Saldo migracio net poblacio Prat de Llobregat

ol LI M e Aquest comportament del Prat de Llobregat es tradueix en una
taxa de saldo migratori que supera en escreix el creixement
natural de la poblacié (taxes per mil habitants).

200
e Aquesta tendencia es tradueix en un increment de l'index
e d’envelliment del municipi tot i que encara se situa per sota de

S les ratios que presenta I'’Ambit Metropolita.

417 |
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v Area d'influéncia d’atraccio-expulsié demografica del municipi

Saldo migratori intern segons procedéncia i destinacié El Prat de Llobregat L'Area d'influéncia del Prat de Llobregat des d'un punt de vista

demografic, a partir del saldo migratori intern i extern i per desti

Mateixa ~ Resta ~ Resta Resta Yol i procedencia, presenta una clara concentracio en l'atraccié de

. Comarca demarcacié | Catalunya Espanya | poblacié de la resta de demarcacié de Barcelona (és ['Unica

[N] -528 390 -3.648 -699 -4.485 demarcacié que presenta un factor d'atraccié positiu [veure
% 11,8 -8,7 81,3 15,6 100 taula)).

Pel que fa al factor pull de poblacid estrangera El Prat de
Llobregat té xifrada la poblacié estrangera a 1 de gener de
2.005 en 4.370 habitants. Aquest nombre d'estrangers
representen gairebe un 7% de la poblacio total de El Prat de
Llobregat.

D'aquest volum d'immigracié destaca la poblacié originaria del
Marroc que representa un 33,18% de la poblacié total
estrangera i el 2,29% de la poblacié total amb 1.450 habitants.
La resta de nacionalitats amb més pes a El Prat de Llobregat
son ciutadans de Xile i d'altres paisos d'America del Sud amb
709 i 518 habitants respectivament.




9.2 Analisi del vector residencial

El Prat Nord des d’un punt de vista de mercat residencial (habitatge)

2. Coneixer la configuracio i evolucié dels nuclis familiars, les condicions d’allotjament i la
segmentacio per nivells de renda corresponents a l'area d’influéncia. Aquesta analisi feta a
partir de fonts secundaries, determina una demanda potencial a enquibir a Prat Nord.
Traduir les actuacions futures de gran magnitud al Prat de Llobregat en llocs de treball
directes i indirectes segons categories professionals i nivells de renda i, conseqientment,
qualitat de la demanda potencial d’habitatge.

v' El perfil tipus de la demanda d’habitatge lliure al Prat de Llobregat

Parella, amb o sense fills, d'entre 25 139 anys que resideix al
mateix municipi, 0 bé en menor grau, a la resta de la

L o ®
demarcacié de Barcelona (Baix Llobregat exclos), i que ha
nascut a Espanya amb una dimensié mitiana per llar de 2,63
@) membres. Els ingressos mensuals nets mitans son
lleugerament superiors als 1870 € i desitja el nou habitatge
com “habitatge de millora” [millorar la qualitat, el confort o la
I superficie de |'anterior, ser propietari].

v' El perfil tipus de la demanda d’habitatge amb algun régim de proteccio oficial al Prat de Llobregat

Persona sola o, en menor grau, parella, amb o sense fills,
d'entre 20 | 38 anys que resideix al mateix municipi, i que ha

nascut a Espanya amb una dimensio mitjana per llar de 188
membres (Unitat de Convivéncia). Els ingressos mensuals
nets mitjans soén lleugerament superiors als 1160 €.

V" Perfil d’habitatge desitjat al Prat de Llobregat

L'habitatge lliure més desitjat es configura com hahitatge
Plurifamiliar en régim de compravenda, de Segona ma amb una
superficie d'entre 60 | 89 m* | amb un preu maxim d'entre
180.300§240.399 € ubicat als districtes 1 i 3 del municipi [ ],

Pel que al mercat de lloguer s'estima que només un 12% de la
demanda d'habitatge al Prat de Llobregat busca aquest régim
d'accés. Més de la meitat d'aquest perfil de demanda pagaria
entre 6001800 € mensuals.




El Prat Nord des d’un punt de vista de mercat residencial (habitatge)

3.

Pintura del mercat d’oferta de I'habitatge del Prat de Llobregat i la seva area d’influencia.
Construccié d’'una matriu del mercat de I'habitatge amb tipologies, superficies i preus
(oferta). Aquesta analisi ens informa de I'oferta de nou habitatge i de la demanda efectiva.

v' Habitatges acabats al municipi del Prat de Llobregat

Habitatges acabats totals Prat de Llobregat (Gltim quinquenni)
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El ritme edificatori en I'Gltim quinquenni 2.003 — 2.007 presenta
una mitiana anual de 244 habitatges total acabats al Prat de
Llobregat.

Cal tenir present aquest ritme edificatori per tal de mesurar la
capacitat d'absorcié del mercat immobiliari al Prat de Llobregat
per tal d'establir el calendari de desenvolupament futur optim de
Prat Nord.

El ritme edificatori dels habitatges amb proteccio oficial en I'tltim
quinquenni 2.003 — 2.007 presenta una mitjana anual de 50
habitatges total acabats al Prat de Llobregat.

Aquest volum de mercat protegit es veura incrementat amb la
nova entrada en vigor del régim concertat catala i la reserva de
fins al 40% del sostre destinat a habitatge dels nous creixements
residencials previstos.

V" Preus €/m’ construit amb elements comuns i mercat de lloguer al municipi del Prat de Llobregat
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Els preus de venda del mercat d’habitatges de nova construccié a
El Prat del Llobregat mostren una tendencia a l'alga en tot el
quinguenni analitzat.

Pel que fa a la superficie mitjana construida d'aquests habitatges
de nova construccio se situen en els 110 m® amb elements
comuns l'any 2.003 i 112 m? amb elements comuns I'any 2.007
(L'any 2.005 i 2.006 assoleixen un maxim de 120 m?).

El mercat de lloguer d'habitatges a El Prat de Llobregat s'analitza
a partir dels contractes registrats en el registre de fiances
gestionat per INCASOL. Tenim doncs aquells contractes que han
dipositat la fianga preceptiva perd es desconeix I'abast del mercat
que incompleix aquesta obligacié administrativa.

El creixement del mercat de lloguer es produeix al Prat de
Llobregat tant en preus [['] com en volum de mercat [lll]. Les
ultimes dades disponibles per al mercat de lloguer a data 2.007
situa el preu mig en +1.000 €. Aquest increment substancial
proporciona un desequilibri considerable de preus entre la
demanda i I'oferta de mercat de lloguer.

v" El municipi del Prat de Llobregat compleix a dia d’avui amb el precepte de Solidaritat Urbana previst en la Llei

del dret a I'habitatge.

El recent Pacte nacional per I'habitatge 2.007 — 2.016, en el capitol referent a Estudi previ de les necessitats
d’habitatge social, en compliment del precepte que estableix el Projecte de llei del dret a I'habitatge en
concepte de solidaritat urbana, situa al municipi del Prat de Llobregat com un dels municipis que ja avui
compleix el precepte de solidaritat urbana referent al contingent de parc social (juntament amb els municipis
de Badia del Vallés, Martorell i Montmeld, s’erigeixen com els Unics municipis de I'’Area Metropolitana de
Barcelona que compleixen amb aquest precepte en municipis de més de 5.000 habitants i capitals de

comarca).




9.2 Analisi del vector residencial

4. Reflexio al voltant del mix residencial que es vol incorporar en la proposta definitiva. El mix
que s’articuli via habitatge de renda lliure, habitatge concertat catala, habitatge concertat,
habitatge protegit régim general i habitatge protegit regim especial ha de respondre a
necessitats identificades, grau de funcié social que assoleix cada régim vers I'esfor¢ real
de la demanda en cadascun dels casos. A més a més, cal avancar els reptes que pugui
establir el Pla Sectorial de I'Habitatge i el Pla Territorial Metropolita de Barcelona.

La demanda d’habitatge exclosa a condicions de mercat (Font: Memoria social Barri La Seda)

v" El municipi del Prat de Llobregat compleix a dia d’avui amb el precepte de Solidaritat Urbana previst en la Llei
del dret a 'habitatge.

El recent Pacte nacional per 'habitatge 2.007 — 2.016, en el capitol referent a Estudi previ de les necessitats
d’habitatge social, en compliment del precepte que estableix el Projecte de llei del dret a I'habitatge en
concepte de solidaritat urbana, situa al municipi del Prat de Llobregat com un dels municipis que ja avui
compleix el precepte de solidaritat urbana referent al contingent de parc social (juntament amb els municipis
de Badia del Vallés, Martorell i Montmeld, s’erigeixen com els Unics municipis de I’Area Metropolitana de
Barcelona que compleixen amb aquest precepte en municipis de més de 5.000 habitants i capitals de
comarca).

v Analisi del grau deficiéencia de 'HPO al Prat de Llobregat vinculat a les noves actuacions d’activitat
economica previstes al municipi (ZAL-Prat, Eixample Nord i Aeroport)

Amb el proposit d’establir en grau d’accés a I'habitatge amb algun régim de proteccié oficial al Prat de
Llobregat es realitza un estudi de la qualitat de la nova demanda d’habitatge vinculada als nous LTL derivats
de les noves actuacions urbanistiques a El Prat de Llobregat. La conclusié principal de I'analisi fou que:

El gruix de les parelles confeccionades es concentren en I'accés a un Habitatge Proteccié Publica de regim
general [ ] (sis de les vuit categories confeccionades compleixen els requisits per poder accedir-hi).
Aixi doncs, aquesta modalitat d’habitatge aglutina el gruix de combinacions de categories laborals previstes
crearan les noves actuacions d’activitat econdomica. Per contra, dificilment una familia pot justificar ingressos
com per accedir a un HPO de régim especial al Prat de Llobregat si treballen els dos (Unicament la parella
num. 8 acompleix els requisits per accedir-hi [= == == =]). Aixi doncs, 'HPO en regim especial hauria d’anar
adrecat a situacions no unicament de baix ingrés familiar siné amb altres problemes afegits que impossibilitin
la incorporacié en el mercat de treball.

En la mesura que les noves actuacions previstes (entre elles Prat Nord) tinguin una capacitat d’atraccié d’'un
perfil professional més alt, 'Habitatge amb Preu Concertat [~ = == i | futur Concertat Catala adquirira més
importancia com a tipologia d’habitatge amb proteccié oficial més adient vers les futures actuacions.

Ingressos bruts a efectes de politica d’habitatge segons perfils professional (any 2.007)
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8: Auxiliar administratiu de percentil inferior + Auxiliar administratiu de percentil inferior




VIABILITAT ECONOMICA | FINANCERA DELS ESCENARIS PROPOSATS

VIABILITAT ECONOMICA PRAT NORD - ESCENARI BAIX

La viabilitat econémica i financera de la proposta Prat Nord per a tos tres escenaris es fonamenta en el métode residual

dinamic derivat de la Orden ECO/805/2003", i la Orden EHA/3011/2007 | assumint les segiients hipotesis de partida: =
1. Horitzé temporal global de transformaci6 urbanistica i comercialitzacié i venda de tot I'ambit de 22 anys. s
-
* 5 anys per la redaccié dels instruments de planejament i instruments de gestid de I'ambit Prat Nord. '_"'z
« 10 anys per al procés d'urbanitzacié de I'ambit Prat Nord. =4
+* 15 anys per al procés d'edificacié de I'ambit Prat Nord. g
e 15 anys per a la comercialitzacié del sostre d'habitatge amb renda lliure i del sostre dedicat a activitat
economica. e
+ 10 anys per a la comercialitzacié del sostre d'habitatge amb proteccid oficial. Sestre TerciaiOfuines 438080,00
Sostre indisena urbana 7912000
P“gmm sprofitament cessid cbbgatona [ 10M%) S
2. Cedir a l'administracié actuant, de manera gratuita el sol corresponent al 10% de |'aprofitament urbanistic del sector e s punsiipl At gty
i assumint que l'administracié actuant no participa en les carregues d'urbanitzacié dels terrenys amb aprofitament e T oo o e Bl
urbanistic que rep en compliment d'aguest deure de cessio. Sostre fmin HPC cetuls piivets 365,450,00
Sostre mima tercianioficines 43827200 '
Soatrs miim inddstria urbans 7120500 m®
3. Avaluar la viabilitat econdémica i financera de la proposta de PPU incorporant la taxa d'actualitzacid real T YN G oot P it
corresponent per cadascun dels escenaris previstos aplicant la normativa hipotecaria de la Orden ECO/B05/2003 i o LAl wrs'lnw i ’;ﬁf’.ﬁﬁ iinie e
de la Orden EHA/301/2007. Soata min, HPC pasle 400,00 ?
Soatre min. HFC catala pabic 4.05000 n?
Sostre méam terciarioficines 4B 808,00 m*
4. Incorporar una reserva del 40% del sostre per destinar-lo a habitatge amb algun régim de proteccié oficial (20% Feidirithi i ;g“aﬁﬁ
habitatge protegit régim general, 10% habitatge preu concertat, 10% habitatge preu concertat catala).
NSTRIENICH) APROF ITAMENT REGM BASSTATGES HPO
5. lLes despeses d'urbanitzacid (PEC) s'estimen en 295,716,052 €, Aquestes despeses seran assumides pel 90% del
sostre total previst en cadascun dels escenaris. L
6. L'escandall de costos d'edificacio totals (sense IVA) incorporat en I'analisi és de:
e Habitatge amb renda lliure: 1.386,32 €/m” sostre
« Habitatge public protegit régim general: 1.000,43 €/m” sostre o2
« Habitatge preu concertat: 1.000,43 €!m§ sostre
e Habitatge preu concertat catala: 1.241,14 €/m’ sostre = =
o Industria urbana: 886,99 €/m” sostre . .
« Comercial: 785,60 €/m” sostre e o - e 19 v
7. Els preus de venta per cadascun dels usos previstos en cada escenari (incorporant els elements comuns i
transformant els preus €/m* atil per €m’ construit) s'estimen en: e
Habitatge amb renda lliure: 3.621,00 €/m” sostre vy =

1.649,41 €/m’ sostre
2.551,43 €/m” sostre
2.975,00 €/m” sostre e o

1.636,00 €/m’ sostre T =

Habitatge plblic protegit régim general:
Habitatge preu concertat:

Habitatge preu concertat catala:
Industria urbana:

Comercial: 1.255,00 €/m” sostre %‘m TImITE
Readencial HPP rbgm paners (i sostre) 100043 €

N o L. . . ; Residenciol HPC (7 soatre) 100043 €

8. S'adjunta una taula resum amb els principals resultats econémics i financers per cadascun dels escenaris: Residencial HEC catdla (e sostis) 1241146
Terdanoncnes (i sosire] 115625 €

findutria uebana (n sostre)

: !
Gost urbanitzacis Cost construccio Ingrés Horitzé | Retorn Inversid Taxa TR Valor Ul e —“‘ag‘“‘—j.a.s..ssE
mig mig temporal inicial actualitzacio residual s "".’,n,...,
Eim" sostre Eirm sostre €I’ sastre Anys Anys % % Eim* 54l brut
ESCENARI BAIX 311,44 1.145,27 227105 22 18 10.85 13 100 PARAMETRES DE CAT
ESCENARI MIG 258,72 1.152,40 1.145,27 22 17 10,74 13 141 Pl L o] il b niomn 20 ity
Pray vends ' HPC cadia ZOMA A2 (17 sodre| 2975006
ESCENARI ALT 226,60 1.165,26 238292 22 17 10,54 13 186 Prou vands 11 HPP rbaem ganés 8 ZONA A2 [T sostre) 164641 €
[Prau vends m? TarcandCiicines (7 sostra) 248006
[Preu vanda m Indistna urbana (sup. Construda) 1636006 feom e imo
Freu venda nf comercial {sup Construda) 125500 €
i e
' Orden ECO/B05/2003 de 27 de marg, sobre normas de valoracién de bienes | bles y de determinados derechos para ciertas finalidades
financieras.

* EHA/3011/2007, de 4 d'octubre, por la que se modifica la Orden ECO/B05/2003, de 27 de marzo, sobre normas de valoracion de bienes inmuebles y
ded inados derechos para ciartas finalidades financi




9.3 Analisi de la viabilitat economica i financiera dels escenaris proposats

VIABILITAT ECONOMICA PRAT NORD - ESCENARI MIG

VIABILITAT ECONOMICA PRAT NORD - ESCENARIALT

gt prved W o apenttmnart.

[ Sosir miwim indlstna urbens E0.456.00 m?
(S0t maxim comencial pivats £4.240.00 m* EE———
Metres quadrats de sostre de i
|Sastre ma. HRLL pabic 3240000 17 e e et
[Sostra min. HFP régim ganeral pobiic 10.800,00 m*
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DADES GENERALS DE LA PROPOSTA



Quadre de qualificacions per quadrants de divisio del sol i totals del sector de planejament

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
40% 50% 50%|
s
d
50% 50%
3.629 10.158 11.297 36.062
r
v b 3.327 JRT Y 70% 17%
12% 18% 10% 9% 17% 83%
3.327 29.218 33,930 35.170
a 49% 85% 39% 38% 45% 57% .
r
v 5% 46% 3% 15%
c 15% 15% 1% 19%
51% 41% 16% 13% 10%
16.760 30.599 30.599 34.200 31,925 32.306
T6% 53% 38% 73%
d - 12%
1.080 5% 5%
24% 31% 57% 25%
18.672 21.600 37.800 25.908
e 10% 10%
15.634 17.751

Superficie total de sol destinat a sistema d'equipaments

Superficie total de I'ambit d'actuacio

Quadre de repartiment d'edificabilitats i usos per quadrants de divisio del sol

28.850
a
1,60
14.868 59.096
Cc
1,80 3,50 5,00
50.085
1,80 3,50 3,50 2,20
e
1,80 1,80

centre comercial




10. Dades generals de la proposta

11 12 totals
- "
5.000 JCTT
17.667
100%
-
28.114 3.782

[ 1.509.300| [ 100,00%|
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156,889

54.084

545.896 611.709
76.554 78.719

1.312.878

12

IEE’I'EIA

C Hi] F i




Quadre general d'escenaris d'edificabilitat i necessitats d'equipaments

|Superfic|e total total 1.509.300 |
Programa base concurs
| hipotesi de treball dades concurs ]
[ baixa | [ mia ][ ara ]
Dades basiques habitatges i poblacio
Habitatges 4.500 6.000 8.000
Poblacié 2,8 12.600 16.800 22.400
Banyoles 17.451 23.948 Valls
Parets de | Vallés 16.720 23.544 Molins de Rei
Berga 16.596 22.007 Castellar del Vallés
Caldes de Montbui 16.159 20.09 Manlleu
Sant just Desvern 15.391 19.805 Amposta
Edificabilitats
Residencial
edificabilitat residencial 90 405.000 540.000 720.000
Activitat
Gran superficie comercial 75.000 80.000 80.000
Activitat economica i terciari 575.000 650.000 650.000
TOTAL EDIFICABILITAT 1.055.000 1.270.000 1.450.000
Voetedi 070 0,84 0,96 HIPOTESI DE TREBALL DE LA PROPOSTA
necessitat en termes de sol
Programa d'equipaments estandar-necessitats hipotesi baixa nombre d'habitatges total | hipotesi mitja nombre d'habitatges total
linies CEIP 900 5,00 6,67 8,89  1-3 linies + 1-2 linies 10.000 7.500 17.500 3-2 linies 7.500 7.500 7.500 22.500
linies IES 1300 3,46 4,62 6,15  2- 2 linies 6.000 6.000 12.000 1-3 linies + 1-2 8.000 14.000
ut ut
Escola bressol 308 411 548 4 esc brs 5.783 5 esc brs 7.711
B0 pl/esc bres
1500 m2/esc bres
Total educaci6 | | 24,3% 35.283) I] 30,4% 44.211
Centre assisténcia primaria 0,15 m2st/hab 1 1.890 1 2.520
Parc biomeédic 1 50.000 1 50.000
Total sanitat | [ 35,7% 51.890] 36,2% 52.520
base sol st
Camp atletisme ATL 1 16.400 450 ATL 0 0 ATL 1] 0
Piscina coberta PCO 1 3.000 2.000 PCO 1 3.000 PCO 1 3.000
Camp poliesportiu CAM 2 6.615 450 CAM 1 6.615 CAM 2 13.230
Sala esportiva SAL 4 600 400 SAL 24 1.200 SAL 3 1.800
Pavelld poliesportiu PAY 2 3.000 2,000 PAV 1 3.000 PAV 2 6.000
Pista poliesportiva POL 9 975 150 POL 5 4.875 POL 7 6.825
Total esports | | 12,9% 18.690| || 21,2% 30.855
Centre cultural 1 5.000 Centre cultural 1 5.000 Centre cultural 1 5.000
Bibiloteca 1 3.500 Bibiloteca 1 3.500 Bibiloteca 1 3.500
Teatre - auditori 1 7.000 Teatre - auditori 1 7.000 Teatre - auditori 1 7.000
Total cultura | [ 10,7% 15.500] | 10,7% 15.500
Casal - centre civic 1 3.000 C-CC 1 3.000 Cc-CC 1 3.000
Residencies gent gran 1 1.500 RGG 2 3.000 RGG 3 4.500
Habitatges tutelats o assistis 1 600 HTA 4 2.400 HTA 6 3.600
Centre obert (dia o nit) 1 2.000 CODN 2 4,000 CODN 3 6.000
Centre ocupacional 1 4.000 co 1 4,000 co 2 8.000
Total infraestructures socials ] | 11,3% 16‘400| Il 17,3% 25.100
Servei generals administracio 1 2.000 SGA 1 2.000 SGA i) 2.000
Serveis de proteccid i seguretat 1 2.000 SPS 1 2.000 SPS 1 2.000
Diposit vehicles, parc mobil, magatzem brigada 1 4.000 DVPMMB 1 4.000 DVPMMB 1 4.000
Total administracié | 5,5% 8.000| || 5,5% 8.000
Centre de serveis a les empreses 1 3.000 CSE 1 3.000 CSE 1 3.000
Centre de formacio i recerca 1 5.000 CFR 1 5.000 CFR 1 5.000
Centre de rotura de carrega 1 12.000 CRC 1 12.000 CRC 1 12.000
Centre de serveis de transport pablic 1 7 CSTP CSTP
Total serveis activitat economica I | 13,8% ZO‘OOOI Il 13,8% 20.000
Centre de produccio d'energia 1 1.500 CPE 2 3.000 CPE 3 4.500
Punts verds 1 3.000 PV 1 3.000 PV 1 3.000
Centres de tractament d'aiglies residuals 1 5.000 CTAR 1 5.000 CTAR 1 5.000
Total serveis técnics ] | 7,6% 11.000| Il 8,6% 12.500
% de sol % sobre hbtg hbtg/ parcel-la hbtg
0,50% 5,00% 12 225 19 7.500 300 25 10.000
sup parcel-la
400
| Total habitatge dotacional | 5,2% 7.500| | 6.9% 10.000
| TOTAL | | 9,6% 145.263| 11,8% 178.186
| Requeriments legals | | 14,0% 211.000| 16,6% 254.000




10. Dades generals de la proposta

hipotesi alta nombre d'habitatges total

3-2 linies + 1-3 linies 7.500 7.500 7.500 10.000 32.500

3-2 linies 6.000 6.000 6.000 18.000
ut
7 esc brs 10.282
41,8% 60.782
1 3.360
1 50.000
78,6% 114,142
ATL 1 16.400
PCO 1 3.000
CAM 2 13.230
SAL 4 2.400
PAV 2 6.000
POL 9 8.775
34,3% 49 805
Centre cultural 1 5.000
Bibiloteca 1 3.500
Teatre - auditori 1 7.000
10,7% 15.500
Cc-CC 2 6.000
RGG 4 6.000
HTA 8 4,800
CODN 4 8.000
co 2 8.000
22,6% 32.800
SGA 1 2.000
SPS 1 2.000
DVPMMB 1 4,000
5,5% 8.000
CSE 1 3.000
CFR 1 5.000
CRC 1 12.000
CSTP
13,8% 20.000
CPE 3 4,500
PV 1 3.000
CTAR 1 5.000
8,6% 12.500
400 33 13.333
| 9,2% 13.333)
| 19,0% 286.362|

| 19,2% 290.000




Quadre de repartiment d'edificabilitat residencial i comerc¢ per super-illes

la1 la2 la3
| 55 I 42 | 20
f 12 f 12 f 12
sup 660 sup 504 sup 240
h 6 h 8 h 10
stterc 0 st terc 504 st terc 240
st hbtg 4620| | sthbtg 4032| | sthbtg 2400
st total 4620| |st total 4536| |st total 2640

la1 lla1 la1 la2
I 44 | 20 | 40 I 40
f 12 f 8 f 12 ff 12
sup 528 sup 160 sup 480 sup 480
h 4 h 5] h 6 h 10
st terc 0 st terc 160 st terc 0 st terc 480
st hbtg 2640| | sthbtg 960 st hbtg 3360| | sthbtg 4800
st total 2640| |[st total 1120 st total 3360 [st total 5280
la2 lla2 la3 lad
I 50 | 20 | 22 | 60
f 12 f 16 f 12 f 16
sup 600 sup 320 sup 264 sup 960
h 6 h h 4 h 6
st terc 600 st terc 320 st terc 264 st terc 0
st hbtg 3600 st hbtg 0 st hbig 1056 st hbtg 6720
st total 4200| |sttotal 320 st total 1320| (st total 6720
lla3 la3
| 20 | 20
f 16 f 12
sup 320 sup 240
h 8 h 6
st terc 320 stterc 240
st hbtg 2560 st hbtg 1440
st total 2880 st total 1680
llad
I 36
f 12
sup 432
h 10
stterc 432
st hbtg 4320
st total 4752
T44 600 1.232 1.832 504 480 984
11.052 6.240 7.840 14.080 5.856 11.520 17.376
11.796 6.840 9.072 15.912 6.360 12.000 13.350'
6,73% 13,01% 5,66%
6,31% 11,51% 5,36%
93,69% 88,49% 94,64%

Total edificabilitat comerc de proximitat

Total edificabilitat residencial

Edificabilitat Total illes 4B - 5B - 6B

42.508

A

46.068

8,37%

7,73%
92,27%



10. Dades generals de la proposta

Quadre de repartiment d'edificabilitat residencial i comer¢ per super-illes

Fé

8B

9B

1 Ip1 | 1p2 1p3
| 45 | 52 | 66
f 8 f 12 f 12
sup 380 sup 624 sup 792
h § h & h 8
st terc 360 stterc o st terc 0
sthbtg 2160 st hbtg 4368 st hbtg 7128
sttotal  2520| [sttotal 4368 [st total 7128
1 Ipa | Ip5 1p6
I 3a| | 78 I 60
f 18 f 12 f 50
sup 608 sup 936 sup 3000
h 6 h 4 h 0
st terc 0 stterc 936 st terc 3000
sthbtg 4256 st hbtg 3744 st hbtg 0
sttotal 4256 [sttotal 4680 |st total 3000/
1 lip1 lip2 lip3
| 90| | 32 | 74
f 12 f 12 f 8
sup 1080 sup 384 sup 592
h 8 h ] h 4
st terc 0 st terc 0 st terc 592
sthbtg 9720 st hbtg 2688 st hbtg 2368
st total 9?20| st total 2688| |sttotal 2960
1 lip1 llip2 llp3
| 50 | 50 | 52
f 8 f 12 f 12
sup 400 sup 600 sup 624
h 4 h ] h 8
st terc 400 stterc 0 st terc 624/
sthbtg 1600 st hbtg 4200 st hbtg 4992
st total 2000| st total 4200{ |sttotal 5616
1 liip4 | 1lip5 liip6
| 38 | 30 | 40
f 12 f 12 f 24
sup 456 sup 360 sup 960
h 6 h 4 h 0
st terc 0 st terc 360 st terc 960
sthbtg 3192 st hbtg 1440 st hbtg 0
st total 3192| |sttotal 1800| |st total 960
1 la1 la2 la3 lat la2 la1 la2
| 50 | 40 1 50 | 40 | 32 | 64 | 42
f 12 f 15 f 12 f 20| f 12 f 12 f 12
sup 600 sup 600 sup 600 sup 800 sup 384 sup 768 sup 504
h 8 h h 4 h 3] h 4 h 3] h 4
st terc 0 stterc 600 st terc 0 st terc 0 st terc 0 st terc 768 st terc 504
st hbtg 5400 st hbtg 0 st hbtg 3000 st hbtg 5600 st hbtg 1920 st hbtg 4608 st hbtg 20186
st total 5400 |[st total 600| |sttotal 3000] st total 5600 st total 1920 st total 53?6' st total 2520
1b1 b2 1b3 | 1a3 lad 1a3
I 25 | 40 I 18 I 35 I 32 |
f 12 f 12 i 12 f 8 f 12 f
sup 300 sup 480 sup 216 sup 280 sup 384 sup
h 4 h 8 h 3] h 10| h 3] h
st terc ] stterc 480 st terc 216 st terc 280 st terc 384 st terc
st hbig 1500 st hbtg 3840 st hbtg 1296 st hbtg 2800 st hbtg 2304 st hbtg
st total 1500' st total 4320| |st total 151 2| st total 3080 st total 2688 st total 41 EDl
Ib4 Ib5 Ib6 | lla3 b1 b2
I 32 | 32 | 55] I 40| I 72 | 55
f 12 f 12 f 12 f 12 f 12 f 12
sup 384 sup 384 sup 660 sup 480 sup 864 sup 660
h 10 h 5] h 8 h 4 h 6
st terc 384 stterc 384 st terc 0 st terc 864 st terc 660
st hbtg 3840 st hbtg 2304 st hbtg 5940 st hbtg 3456 st hbtg 3960
st total 4224| |sttotal 2688| |st total 5940] st total st total 4320' st total 4620
Ib7 1b3
I 60 | 20|
f 30 f 16
sup 1800 sup 320
h 0 h 10|
st terc 1800 st terc 320
st hbig 0 st hbt: 3200
st total 1800 st total 3520'
2.184 1.464 216 3Asa¢| 1.520 1.296 5.560) s,arsl 2.368, 1.164 3.53:'
10.740 6.144 10.236 27.120 33.168 16.440 18.712 68.320 15.008 5.976 20.98
12.924| 7.608 10.452) 30.984] 34,688 17.736 24.272 76.696) 17.376| 7.140 24.516)
14,25% 12,268% 16,83%
12,47% 10,92% 14,41%
B7,53% 89,08% 85,59%

Total edificabilitat residencial 116.424

Edificabilitat Total illes 7B - 8B - 9B

13,55%

11,93%
88,07%



Quadre de repartiment d'edificabilitat residencial i comerg per super-illes

st hilg 2400
sttotal  2400] |sttotal
2
3
4
5
]
7
-]
]
10
1" lla 1
1
f
sup 1]
h
st tere 0
s )
st total 0
12
768 0 3552 4,320 3432 1.369 3.664 1.684 10,149 9,812
8.088 0 22.320] 30.408 18.118| 12.788 14312 21.580] 56.796) £5.948]
8.856 0 25.872] 347 21.548] 14,157 17,976 23.264] 76.945] 78.860)
14.21% 15,19% 14,38%
12,44% 13,19% 12,57%
87,56% 86,81% B7.43%

Total ediicabilitat comerg do proximitatl] 24381

Edificabilitat Total illes 4C - 5C - 6C

14,67%

12,80%
87,20%



10. Dades generals de la proposta

Quadre de repartiment d'edificabilitat residencial i comerg¢ per super-illes

edificabilitat comerg de proximita

24,993
Edificabilitat Total illes 7C - 8C - 9C 201.773

14,14%

12,39%
87.51%

7C 8C
1 lat 1 lat
1 27 T
[ 12 1
sup 324 sup
h 1o h
sttorc 324 st tarc
sthitg 3240 st hih
sl total 3564 st total
2 iila2 2 la2
T
1
sup
h
st terc a sttarc
sth 7560 st
siiotal 7560 st total
3 iila3 3
| 54
[i 12
sup 648
:
stlerc o
sth 3240
siiotal 3240
4 4
32
26|
832
stterc 304 [ sttec 832
sthbtg  1520] | sthbtg 0|
stiotal __1824] [stiotal 832
5 5 5 5
& Iet ] & Iet
| [
! 1
sup sup
h h
stlerc stferc st terc 0| st ferc 208
sth st sihbtg 2520 | sth 1248]
st total st total sttotal  2520| [stictal  1456]
7 7 7 le2
T
t
sup
h
stierc
st
st total
& led 8 8 le3
I [-F] ]
f 12 f
sup 984 sup
h 6| h
siterc [ Sterc
st 5888 st hibti
st total 5888] <t total
] ] ] led
T
1
[~ sup 805|
h
stierc 805
st [
st total 805|
10 Ie5 10
T 48
1 8|
sup 384
h 5|
s lerc 384 stierc 384
st hiotg 2304 sthblg 2304
[sttotal 2688] [stiotal __2628|
1" 1
sup 264
h 8
stterc 264
sthblg 1584
|5t total 1848
12
1.520 2.008) 1.928] 5.4 3,454 3.584 1.848 2.018] 11.912 2,785 0 1.504] 3.358 7.625) 2.700 1.600 3.548 7.
16.040 16,096/ 15.984 481 21,104, 14.128 23.264 16.824] 75.320 17.960 o 12.312] 23.068 53,340, 14.064 16.000/ 13.968 44.
17.560 18.104, 17.912| 53,57 25,568 17.712 25112 18,840/ B7.232 20.725 0 13.816] 26.424 60.965 16.784 17.600 17.516 51.880
11.34% 15.82% 14,30% %
10,18% 13,66% 12,51% 15,13%
89,82% 86,34% 87,49% B4.87%

Total edificabilitat comerg de proximitat
Edificabilitat Total illes 10C

17.82%

15.13%
B4,87%
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Estructura de la xarxa viaria Els teixits: residencial i activitat
D'IDEES AMB INTERVENCIO DE JURAT PER PROCEDIMENT RESTRINGIT PER A L'ORDENACIO DE L'AMBIT DEL

C”ENTRE DIRECCIONAL AL PRAT DE LLOBREGAT (PRAT NORD)'
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EcoDistricte PN: un barri residencial del Prat de Llobregat

00
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EcoDistricte PN: un espai urba obert al territori

- La recuperacio de la reticula agricola historica i les traces del sistema de rec per
gravetat com a matriu per la col*locacié d'un programa i usos flexibles a futurs adve-
niments i que encaixa perfectament amb Ia xana de camins rurals del teritori | la

* El Prat nord, estructurat morfologicament com un pare urba que actua com a nou pol de centralitat i urbanitat, integra com actius f Is les xarxes i els comp rellevants g, ciutat historica.

del paisatge territorial com a imputs per al seu funcionament sostenible: a presencia del riu Liobregat, del parc agrari del Baix Liobregat, i de la linia costanera i els espais naturals associats, han -

de ser aprofitats com a elements substancials en 'ordenacio del nou bari. Perd cal també aprofitar 'oportunitat del nou creixement com a integrador de tots aquests elements per revertir-los a la - La gestid de laigua com element conformador del paisatge i la identital del barri,
warva metropolitana de territoris naturals. Una ‘nova’ Idgica de gestio de |'aigua que preveu la interaccié de diversos sistemes

hidrics.

- Desfronteritzar I'ambit parc . Tractar adequadament la vialitat que limita el parc i
permelre una bona connectivitat entre els Sistema d'Espais Lliures del Prat Nord i el
territori.
- Vetllar per la continuitat de la xarxa de camins locals. La xarxa interna del parc
s'articula sobre els enllagos territorials preexistents del lloc

- L'Eix Llobregat, pel Cami del Sorral.

- Eix Canal de la Dreta del Licbregat.

- Bucle al parc agrari del nord, pel Cami de Cal Penyasco

- Eixa ponent. Pel cami de Viladecans.
- Articular el teixit urba i el parc:

- Accessos segurs mitjangant les ‘eixos’ de vianants a linterior de les 'superilles’,

*= identificant les 'Portes del Parc',
- Els carrers transversals al parg, articulacio dels dos ambits.

Usos i activitats per a la generacio de I'Ecodistricte

La io de les activitats i equip publics i privats han de garantir l'assisténcia, amb serveis,
als nous residents i han de generar espai social dintercanvi entre els veins i la resta de ciutadans que en
facin 0s, siguin de |a ciutat del Prat o de fora.
La seva posicio ha datendre tant a la oportunitat de la seva I ituacié dins I'ambit

com a l'estructura d'usos | activitats de la ciutat del Prat, com a la creacio de nous eixos i nodes

+ Un districle per ampliar ['oferta barrial del
Prat de Liobregat, i al mateix tsmps, diversifi-
cant la composicié veinal, atreure als ccupants
d'activitals que atrauran les noves operacions.

+ L'ampliacio de I'aeroport, que atrau milers de
treballadors, fa que el Prat esdevingui un lloc

4 idon| per a la residéncia, alhora que especifica-
ment dins l'oferta del municipi, el districte Prat
Nord.

- £ + Donar confinuitat a la fagana nord amb Ser-
& veis i terciari, estirant el que conforma la
- fagana de Mas Blau per tal de configurar una

¢ s ] fagana Internacional
afi -

+ Reconversio funcional i adaptacio a usos
compatibles i sinérgics de les instal*lacions del
Carrefour | de Tradisa.

Principis per la factibilitat del Districte Prat Nord

+ El Districte Prat Nord sostenible economicament, fent bons els principis de “viabilitat i competitivitat economica”, “eficiéncia funcional i “cohesio social’ que son objectius de la Liei
d'Urbanisme de Catalunya,

+ La Viabilitat determinada a partir del balang propi d'inversions i recuperacid, internalitzant els costos de les deficiéncies 1é la poblacio existent i la futura

| =

e

dﬁ_t

* Que guanya el Prat de Llobregat amb I'operacio del Prat nord en termes economics? La gestié d'un projecte amb balang zero, i un alt valor afegit de les actuacions amb rédit piblic

superiors a les despeses generades, mantenint la pressid fiscal i els estandards de serveis actuals.

| S |-

| 5 FT! | | E=EEE  alservei de laciutadania. la "nova ciutal privada’ sera autosuficient pel manteniment de la *nova ciutat publica”, que vl dir que els ingressos derivats del nou desenvolupament seran
| | |

dactivitat de barri que doni servei als nous habitants dels nous barris.
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L'AMBIT DEL











